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GruBwort

Liebe Freunde, Forderer und Mitglieder der IBS,

nurwenige Tage nach Erscheinen dieser Ausgabe unserer Vereinszeit-
schrift jahrt sich die Evoffnung der Brohltalbahn zum 118. Mal! Die-
sen ,Geburtstag“ konnen wir nur deshalb feiern, weil Sie - liebe Leser
—dies als Mitglieder, als Forderer, Spender sowie in vielfiltig anderer
Weise ermiglicht haben. Wir, die Mitglieder des Vorstands und alle
Mitglieder der IBS, wissen dies zu schétzen und freuen uns zudem da-
viiber, dass wir auch in der Politik immer wieder intensive Unterstiit-
zung und Hilfe beim Evhalt der Strecke und damit bei der Bewahrung
dieses einzigartigen Technikdenkmals erfahren durften!

So steht im Jahr 2019 wirklich GrofSes bevor: Im Mirz 2016 wurde von

der Infrastrukturbetreiberin, der Brohltal-Eisenbahn GmbH (BEG),

ein Forderantrag bei der Landesregierung gestellt, der darauf abzielte,

die gesamte Strecke einschliefSlich der Hafenbahn grundlegend zu sa-

nieren und somit fiir viele weitere Jahre zukunfissicher zu gestalten.

Dazu gehort auch, dass die Streckenhichstgeschwindigkeit wieder auf
30 km /h angehoben wird. Damit wiirde nicht alleine der Bestand der
Brohltalbahn fiir Jahrzehnte gesichert, sondern zugleich auch der Be-

trieb deutlich flexibler gestaltbar.

Um Ihnen eine Vorstellung vom finanziellen Umfang aller MafSnah-
men zu ermaglichen, sei an dieser Stelle eine Zahl genannt, die in der
Geschichte der Brohltalbahn ihresgleichen sucht: es geht um eine In-
vestitionssumme von sage und schreibe rund 8,0 Mio. €, die in die
Infrastruktur flieflen soll! Nachdem eine abschlieflende Nutzen-
Kosten-Untersuchung dem Ministerium vorgelegt wurde, mittels derer
durch einen Gutachter die Wirtschaftlichkeit der Investitionen mit
einem sehr guten Ergebnis dokumentiert wurde, diivfen alle Beteiligten
berechtigte Hoffnungen hegen, dass im Jahr 2019 die Bewilligung der
beantragten Summe erfolgt. Die Voraussetzungen dafiir wurden von
den Kollegen der BEG und uns in monatelanger Vorarbeit geschaffen.
So hoffen wir nun alle auf eine landesseitige Unterstiitzung, die nur
dadurch ermdglicht wurde, dass sich die BEG und damit der Eigen-
tiimer selbst, die Verbandsgemeinde Brohltal, bereits im Jahr 2016 ein-
stimmig mit mehr als einer Millionen Euro zur Mitfinanzierung aller
Mafinahmen entschlossen hatte.

Wenn die finanziellen Mittel zur Verfiigung stehen, werden die bislang
noch unbearbeiteten Streckenabschnitte endlich saniert werden. Diese
Sicherheit wiirde auch uns, der IBS, sehr gut tun, denn es wiirde Pla-
nungssicherheit geschaffen, die wir auch als Verein dringend beniti-
gen. Viele Projekte und Investitionen im Fahrzeugbereich stehen in
den kommenden Jahren an, die wir nur in dem Wissen verantworten
konnen, dass alle beteiligten Institutionen fiir einen dauerhaften
Bestand der Streckeninfrastruktur sorgen.

In dieser Hoffnung verbleibe ich mit den besten Wiinschen um ein
friedvolles und gesegnetes Weihnachtsfest sowie ein gliickliches neues
Jahr 2019 in Gesundheit und Zufriedenheit.

Ihr Stephan Pauly, Erster Vorsitzender IBS e. V.
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Titelbild: Vom 19. — 24. Oktober 2018 waren 13 IBS-Mitglieder auf Studi-
enreise in Sidtirol. Gleich am ersten Tag stand ein Besuch der Schmalspur-
bahn auf dem Ritten an. Eine Sonderfahrt mit einem historischen Triebwagen
fiihrte die Gruppe nach Maria Himmelfahrt. Foto: Hanna Uller-Reichwaldt

Sonderfahrten /Termine
26. Dezember: Weihnachtsfahrt nach Engeln
31. Dezember: Silvesterfahrt nach Engeln
27.Januar, 10. und 24. Februar: Winterfahrten
20. - 24. Februar: Infostand , Reise & Camping“, Essen
09. /10. Marz: Infostand Lahnsteiner Modellbahntage
10. und 24. Marz sowie 07. April: Frithlingsfahrten
17. Mirz: Infostand Radreisemesse Bad Godesberg
05. April: Jahreshauptversammlung der IBS
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A Sonderfahrt mit Triebwagen 105 ,Alioth von Oberbozen nach Maria Himmelfahrt und zuriick — hier vor dem Panorama der Dolomiten.
Im Hintergrund ist die Seilbahn nach Bozen zu erkennen.

,Ich bin zum ersten Mal in meinem
Leben mit einem Schlafwagen gefah-
ren!“, rief unser fiir minimalistische
(Reise-)Gewohnheiten durchaus be-
kannter Geschiftsfithrer Michael Haub-
ner nach dem Ausstieg aus dem
OBB-Nightjet begeistert der illustren
Runde aus 13 mehr oder weniger ausge-
schlafenen IBS-lern zu. Schon die An-
reise war ein Erlebnis: Kaum jemand
hat die modernen Schlafwagen bislang
genutzt und so gab es zwischen Will-
kommens-, Sacker]“ mit Piccolo, Haus-
schuhen und Ohrstépseln, Abteilen mit
einem, zwei oder drei bequemen Betten
und der Duschmoglichkeit am Wagen-
ende so einiges zu entdecken. Das
Schlafen auf Reisen klappte dann ganz
unterschiedlich gut — von ,gar nicht ge-
schlafen“ bis zum ,Murmeltier* war
alles dabei. Fit waren dennoch alle und
so konnten wir nach dem Umstieg auf
den EuroCity am Bahnhof Brenner un-
serem ersten Programmpunkt entge-
genfiebern.

Brennerbahn

Direkt am Bahnsteig wurden wir emp-
fangen: Herr Walter Kircher, seines Zei-
chens Heimatforscher aus Siidtirol,

\
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Foto: Michael Hergarten

hatte nicht nur unsere ,MobilCard*“ zur
Flatrate-Nutzung aller Busse, Bahnen
und vieler Seilbahnen Siidtirols (28 € fiir
7 Tage!) im Gepick, sondern auch eine

A Meine erste Schlafwagenfahrt“— Michael Haubner freut sich im Nightjet auf die Nachtreise

nach Innsbruck.

Foto: Jonas Harraf3
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spannende Fithrung zur Brennerbahn
vorbereitet! Die im letzten Jahr anliss-
lich des 150-jihrigen Bestehens der
Strecke regelmiflig angebotene Fiih-
rung im rollenden Zug wurde extra fiir
uns noch einmal wiederholt. So erfuh-
ren wir — quasi noch auf der Anreise be-
findlich — auf der Fahrt bis Bozen schon
allerhand spannende Details zu dieser
Lebensader, die im Laufe der Zeit nicht
nur mehrfach in Teilabschnitten neu
trassiert worden ist, sondern heute be-
deutende Anteile des internationalen
Giterverkehrs durch die Alpen auf-
nimmt. Die Bedeutung der Bahn fiir die
Bevolkerung wurde ebenso beleuchtet
wie Geschichtliches zu den durchfahre-
nen Orten. So war nicht nur fir mich
neu, dass die in Franzensfeste abzwei-
gende Strecke nach Osttirol ganz be-
wusst direkt durch die gleichnamige
Festung gebaut wurde um die Strecke

im Krisenfall wirkungsvoll lahmlegen
zu kénnen! Das unweit gelegene Sid-
portal des im Bau befindlichen Brenner-
Basistunnels kiindet bereits von der
nichsten Ausbaustufe dieser wichtigen
Nord-Siid-Verbindung.

In Bozen angekommen, konnte unsere
Unterkunft mitten in der Innenstadt
bereits bezogen werden. Woran bei der
Planung keiner gedacht hatte, war das
Thema , Barrierefreiheit“ und so musste
unser dltester Teilnehmer Dieter Hettler
seinen Rollator leider im Erdgeschoss
zuriicklassen und die 88 Stufen bis in
den 4. Stock hinaufsteigen. Aber Dieter
hat der Reiseleitung dieses Missge-
schick nicht iibel genommen und die
Treppe mit dem ihm eigenen Humor
gemeistert.

Rittner Schmalspurbahn

Am frithen Nachmittag folgte dann bei
Toppwetter (25°C & blauer Himmel)
gleich eines der Highlights unserer
Tour, die Fahrt auf den Ritten, einem
Hochplateau oberhalb von Bozen. Mit
der 2009 eingeweihten und voll in den
OPNV integrierten 3-S-Seilbahn ging es
in ca. 12 Minuten Fahrzeit rund 1.000
Hoéhenmeter hinauf bis nach Oberbo-
zen. Aus den Panoramakabinen konn-
ten wir nicht nur Teile der ehemaligen
Zahnradtrasse der Rittnerbahn erspa-
hen, sondern auch traumhafte Ausbli-
cke auf Schlern und Rosengarten als Teil
der Dolomiten genieflen. Am direkt vor
der Bergstation gelegenen Bahnhof
Oberbozen empfingen uns die Herren
Broy (Mitarbeiter der SAD als Betreiber
der Schmalspurbahn) und von Tschurt-
schenthaler (Aktivist, der die Bahn vor

A Die Rittnerbahn 2018: Der planmif3ige Betrieb wird mit den von der Trognerbahn iibernommenen Doppeltriebwagen (links) abgewickelt.

Die historischen Fahrzeuge stehen fiir Sonderfahrten zur Verfiigung.

Foto: Jonas Harrafd
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der Einstellung rettete) um uns die lie-
benswerte Schmalspurbahn niher zu
bringen. Mit dem historischen Triebwa-
gen 105 ,Alioth” ging es dazu zunichst
auf den nur vier Mal tiglich bedienten
Streckenabschnitt bis Maria Himmel-
fahrt. Hier, wo bis 1966 die Zahnrad-
strecke hinab nach Bozen begann,
trafen wir bei fantastischem Bergpano-
rama auf die erste der drei Remisen,
welche an dieser Stelle ein fast prihis-
torisches  Fahrleitungs-Inspektions-
fahrzeug beherbergte.

Herr Broy riumte gleich zu Beginn sei-
ner Ausfithrungen mit einer Mir auf:
Die Zahnradbahn ist nicht etwa wegen
eines Unfalls 1964 eingestellt worden,
sondern wegen des schon damals stark
vernachldssigten Gleisinstandhaltung.
Fir eine nachhaltige Sanierung war
kein Geld vorhanden, zumal auch mit
sanierten Gleisen und neuen Fahrzeu-
gen keine deutliche Fahrzeitreduzie-
rung erreichbar war. Man hatte sich
daher bereits wenige Jahre vor dem Un-
fall entschieden, die Strecke durch eine
Seilbahn zu ersetzen. Fiir deren Bau be-
werkstelligte die Zahnradbahn aber
nicht wenige der Materialtransporte —
so auch am Abend des 03. Dezember
1964, an dem noch ein Gegengewicht fiir
die neue Seilbahn-Bergstation hinauf
beférdert werden sollte. Entgegen der
tiblichen Praxis, dass ein bergwirts fah-
render Zug stets einen talwirtigen Ge-
genzug hat, wurde dieser Materialzug
als Folgezug zum bergwirts fahrenden
Personenzug auf die Strecke geschickt.
Durch eine Unachtsamkeit des Be-
triebspersonals in Bezug auf diesen Fol-
gezug kam es nach der Kreuzung der
beiden Personenziige zu der Situation,
dass der Materialzug und der Talfahrer
auf der eingleisigen Strecke zusam-
menzustofRen drohten. Zwar konnten
letztlich noch Notbremsungen eingelei-
tet werden, welche auch die Zangen-
bremse des Personenzuges ausloste.
Durch den maroden Zustand der Gleis-
anlagen wurde hierbei allerdings die
Zahnstanges komplett aus der Befesti-
gung gerissen, so dass der Zug ent-

gleiste. Somit hat letztlich der Bau der
Seilbahn zusammen mit mangelnder
Instandhaltung und menschlichem Ver-
sagen bei der Zugleitung zu diesem gro-
3en Unfall gefiihrt.

Nach Einstellung der Zahnradstrecke
sind die Zahnradausriistungen aus Ge-
wichtsgriinden aus den Triebwagen
und Lokomotiven ausgebaut worden.
Die als Erstausstattung der Bahn gelie-
ferten Triebwagen Nr. 11 und 12 sowie
der Vierachser Nr. 2 waren gemeinsam
mit dem 1930 von der Nonstalbahn
itbernommenen ,Alioth“Triebwagen
bis 2009 fast unverindert im Planein-
satz. Nachdem 1985 nach einer General-
sanierung bereits Unterstiitzung durch
zwei ehemalige Triebwagen der Esslin-
ger Straflenbahn kam, erforderte die
deutliche Steigerung der Fahrgastzah-

statt. Hier ist insbesondere das ,Zugs-
icherungssystem“ eine Erwihnung
wert: Zusammensto{3e werden verhin-
dert, indem am Kreuzungsbahnhof
stets auch die Triebfahrzeugsfithrer auf
den entgegenkommenden Zug wech-
seln. Na dann kann ja nichts mehr
schief gehen...

Sicher am Endbahnhof angekommen,
stand die Besichtigung der dritten Re-
mise an, die neben weiteren histori-
schen Triebwagen auch die letzte
erhaltene Zahnradlok , L2 beherbergt.
Insbesondere zur Freude der Fotogra-
fen fuhr Herr Broy zum Abschluss zwei
historische Triebwagen vor die Schup-
pentore — vor der Kulisse des , Alpenglii-
hens“ (Beleuchtung der Dolomiten
durch die untergehende Abendsonne)
ein ganz besonderes Erlebnis. Ob Fahr-

OLLALBO - SOPRABOLZANC'
E RITORND

KLOBENSTEIN -
UND ZRUCK

len (u. a. durch neue Ticketangebote wie
die MobilCard) dringend grofere Kapa-
zititen. Mit der Beschaffung von vier
Doppeltriebwagen der Schweizer Tro-
gnerbahn 2009 konnten der 30-Minu-
ten-Takt  eingefihrt und  die
Kapazititen deutlich ausgebaut wer-
den. Die historischen Triebwagen
konnten somit den schonenderen Son-
dereinsitzen zugeteilt werden.

Mit den ehemals Schweizer Triebwagen
fuhren wir nach der Remisenbesichti-
gung in Oberbozen (hier ist auch die
Hauptwerkstatt untergebracht) im
Planverkehr bis zur Endstation Kloben-
stein. Auf halber Strecke findet an der
Station Lichtenstern die Zugkreuzung

OBERBOZEN

ten mit diesen Triebwagen in Zukunft
noch moglich sind, steht momentan lei-
der in den Sternen: Die Aufsichtsbe-
horde in Rom verlangt kiinftig die
Ausriistung aller Fahrzeuge mit selbst-
titigen Bremssystemen, kann aktuell
aber noch keine Details zu den Anforde-
rungen nennen, da man sich noch
uneins ist, ob die Rittnerbahn eine Ei-
senbahn oder eine Straflenbahn ist...

Mit einem gemeinsamen Abendessen in
Oberbozen mit anschlief}ender Seil-
bahn-Nachtfahrt klang dieser gelun-
gene Tag aus.
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Bozen & Erlebnisbahnhof Schnalsthal

Fir den Sonntag war das Programm be-
wusst entspannt gehalten. Wer wollte,
konnte also etwas linger schlafen, bevor
fir den spaten Vormittag eine Stadt-
fihrung durch die Bozener Innenstadt
angesetzt war. Unsere Fithrerin Elisa-
beth zeigte uns zunichst den prachtvol-
len Waltherplatz (nach Walther von der
Vogelweide), der frither nicht nur ganz
am Rand der Innenstadt lag, sondern
spater auch Ausgangspunkt der Ritt-
nerbahn wurde. Gleich benachbart
steht der 1517 von Hans Lutz aus Schus-
senried um einen gotischen Glocken-
turm erganzte Dom Maria
Himmelfahrt. Aus Sorge vor einem Ein-
sturz der filigranen Bauteile wurde der
schwibische Steinmetz ohne Bezahlung
aus der Stadt gejagt. Nachdem sich der
Bau doch bewihrt hatte, zog man reu-
miitig nach Schwaben, um sich zu ent-
schuldigen. Durch die engen Gassen
mit ihren Laubengingen ging es iiber
den Korn- und den Obstmarkt kreuz
und quer durch die Innenstadt bis zum

A Mit Stadtfiihrerin Elisabeth ging es kreuz und quer durch die Bozener Innenstadt.

Kirchlein ,St. Johann im Dorfe*, wo
sehenswerte Fresken einen guten Ab-
schluss der Tour boten.

A Sonntags hilt die reaktivierte Vinschgaubahn divekt am Erlebnisbahnhof Schnalsthal,
vorne rechts der Prisident der ,, Freunde der Eisenbahn®, Dr. Walter Weiss.
Foto: Volkhard Stern

Foto: Michael Hergarten

Am Nachmittag wurde es wieder schie-
nenniher: Per Regionalzug fuhren wir
nach Meran, wo wir trotz 5-miniitiger
Verspitung problemlos den im Fahr-
plan vorgesehenen Ein-Minuten-An-
schluss auf die 2005 reaktivierte
Vinschgaubahn erreichten. Mit deren
Triebwagen vom Typ GTW fuhren wir
zunidchst nur zwei Stationen bis zum
Bahnhof Marling, wo uns Herr Dr. Wal-
ter Weiss bereits erwartete. Herr Weiss
ist Priasident des Vereins , Freunde der
Eisenbahn“ und ehemaliger Biirger-
meister der Vinschgau-Gemeinde Na-
turns. Seinerzeit noch in Amt und
Wiirden begriindete er 2000 mit 55
iberzeugten Kollegen den Verein, um
insbesondere die seinerzeit noch still-
gelegte Vinschgaubahn Meran - Mals
zu neuem Leben zu erwecken. Mit ge-
schickten Aktionen und visiondrem En-
gagement gelang es den Bahnfreunden
ins Gesprich mit Verantwortlichen und
Politikern zu kommen und die Bedeu-
tung einer zukunftsweisenden Ver-
kehrspolitik auf breiter Basis zu
verankern. Der Verein fand mehr und
mehr Zuspruch in allen gesellschaftli-
chen Schichten (Mitgliederzahl heute
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ca. 1.000!), die sich allesamt fiir den Aus-
bau des OPNV einsetzen. Und so gelang
es 2005 tatsichlich, den 1989 eingestellten
Personenverkehr auf der 60 km langen
Bahnstrecke bis Mals wieder aufzuneh-
men!

Auf diesen Erfolg, der auch der Erfolg der
,Freunde der Eisenbahn“ist, ist Dr. Weiss
zu recht stolz. Mit Uberzeugung fiir das
Geleistete und die noch kommenden Auf-
gaben prisentierte er somit zunichst den
Bahnhof Marling als ,Bahnhof des Jahres
2014“. Mit barrierefreiem Ausbau und
Busverkniipfung weist dieser alle Merk-
male eine attraktiven SPNV-Station auf,
nichtjedoch, ohne im historischen Bahn-
hofsgebiude auch einen offentlichen
Warteraum, gepflegte Toiletten und eine
kleine Ausstellung zur Geschichte der
Bahn vorzuhalten. Ein rundum gelunge-
nes Projekt!

Wahrend der folgenden Weiterfahrt im
Triebwagen der Vinschgaubahn erfuhren
wir so manches Detail iiber den nun fol-
genden Ausbau der Bahn. Der Erfolg der
Strecke ist so grof3, dass die Kapazititen
schon nach rund 10 Jahren Betrieb ausge-
weitet werden miissen. So sieht man
aktuell allerorten Bauarbeiten zur Verlin-
gerung der Bahnsteige, die Vorausset-
zung fir die folgende Elektrifizierung (!)
der Strecke sind. Nach deren Realisierung
bis 2021 werden die Ziige alle 30 Minuten
verkehren, viele davon sogar durchge-
hend von Mals iiber Meran und Bozen bis
nach Innsbruck.

Heimatbasis des Vereins ist der ehema-
lige Bahnhof Schnalsthal. Der zum ,Ju-
gend- und Erlebnisbahnhof“ ausgebaute
Bahnhoflockt heute mit einem breitgefi-
cherten Angebot rund um die Eisenbahn
— zur Anreise hilt wihrend der sonntig-
lichen Offnungszeiten sogar die Vinsch-
gaubahn extra an den alten Bahnsteigen.
Vor allem fir Kinder wird viel geboten,
wie z. B. die Fahrt mit Dampf- und Die-
selloks auf der grofen Parkbahnanlage

(Spur 7% Zoll) oder aber mit Fahrraddrai-
sinen auf einer 500 Meter langen Strecke. A Siegerteam B mit Simeon Langenbahn, Michael Hergarten, Hanna Uller-Reichwaldt und

Letztere wurde nach einer Kuchenpause Michael Haubner (v.L.n.r.) in voller Fahrt beim Draisinenrennen am Erlebnisbahnhof
zum Schauplatz unseres Draisinenren- Schnalsthal. Foto: Franziska Gopfert
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nens: Zwei Teams (A: J6rg Reichwaldt/
Jonas Harraf}, / Franziska Gopfert/ Mi-
chael Jérden sowie B: Michael Haubner/
Simeon Langenbahn/Hanna Uller-
Reichwaldt/Michael Hergarten) traten
an, um in der von Volkhard Stern ge-
stoppten Bestzeit die 500 m hinzu-
strampeln, die Draisine auf der
Drehscheibe zu wenden, zuriickzufah-
ren und punktgenau auf der ersten
Drehscheibe zum Stehen zu kommen.
Gewinner war Team B mit 3:54 Minuten
(Team A 4:18 Min.) — und das obwohl
,Lokfithrer Haubner irrtimlich von
einem nicht vorhandenen Riicktritt-
Bremssystem ausging, die zweite
Bremse daraufhin blockierte und die

Draisine erst durch einen Reifenstapel
A Im Marmorwerk Lasa steht eine die Lok der Talstrecke fiir den nichsten Einsatz bereit. Mit  auf den Gleisen gestoppt werden

dem Portalkvan im Hintergrund werden die Waggons entladen. Foto: Jonas HarrafS  konnte... Ein gelungener Auftritt mit

allem was die Lachmuskeln verlangen!

Nach einem Spaziergang an der Etsch
zum Nachbarbahnhof Naturns und der
anschlieflenden Riickfahrt nach Bozen,
entdeckten wir dort am Nachbargleis
noch ein Highlight des europiischen
Bahnverkehrs, den einmal wochentlich
verkehrenden EuroNight der russischen
Staatsbahn von Nizza nach Moskau.
AnschliefRend klang auch dieser Tag mit
einem gemiitlichen Abendessen in der
Bozener Innenstadt aus.

Laaser Marmorbahn

Heute hief es frith aufstehen: Schon um
07:15 Uhr wollten wir vom Hotel aufbre-
chen um per Bahn erneut itber Meran in
den Vinschgau zu gelangen, genauer
zum Bahnhof Laas. Dort wurden wir
von unserem Fithrer von ,marmorplus“
bereits zu einem ganztigigen Pro-
gramm rund um den Laaser Marmor
und im Speziellen zu der fir dessen

< Unser Wanderfiihrer erklirt auf dem in
der Talstation stehenden Schrigbahnwagen
die Funktion der Standseilbahn. Im Vorder-
grund ist das Schmalspurgleis fiir den Mar-
mortransport erkennbar.

Foto: Michael Hergarten
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Transport vorgehaltene meterspurige
Werksbahn erwartet. Der Laaser Mar-
mor ist weltbekannt und eines der
reinsten, d.h. weiflesten Vorkommen
der Erde. Nicht umsonst entscheiden
sich Kunden weltweit bei besonderen
Projekten zur Verwendung von Marmor
aus Laas, so z. B. fiir grofle Statuen oder
auch die Auskleidung des neuen
U-Bahnhofs am Ground Zero in New
York. Mit einem informativen Multime-
diavortrag im alten Bahnhofsgebiude
wurden uns zum Start diese und wei-
tere wissenswerte Fakten rund um das
,weifde Gold“ nihergebracht.

Dann wurde es ernst: Mit dem Austeilen
von Schutzhelmen und Lunchpaketen
wurde nun auch dem Letzten klar, dass
wir nicht einfach nur ein bisschen spa-
zieren gehen, sondern an einer Erleb-
niswanderung teilnehmen, die uns
moglichst nah an das Objekt der Be-
gierde, die Marmorbahn, bringt. Die
Enttduschung vorweg: Leider ist es
trotz intensivster Bemithungen nicht

Aufnebenstehender Karte kann der Ablauf der
Marmortransporte sehr schon nachverfolgt
werden: Die im WeifSwasserbruch (unten
rechts) auf1.567 Metern iiber dem Meer gebro-
chenen Blocke werden zundchst per Seilkran
quer iiber das Tal bis zur Bergstrecke der
Schmalspurbahn gebracht. Die Karte zeigt
noch die alte Seilbahn zum ehemaligen End-
punkt der Bergstrecke an der sog. , Aufleg, wo
ein mehrgleisiger Bahnhofbestand. Weil dieser

Streckenteil durch instabiles Gebirge immer &

wieder durch Felsabginge beschidigt wurde,

hat man die neue Seilbahn zur Umgehung des §

Problems zu einem Punkt auf der freien Strecke

gelungen, die Lasa Marmo AG davon zu
iiberzeugen, die Bahn wihrend unseres
Besuchs in Betrieb zu zeigen. Hier geht
es eben nicht um Touristenbespafiung,
sondern um betrieblich optimale Ab-
liufe eines Industriebetriebs. Wie be-
richtet wurde, fihrt die Bahn etwa 2-3
Mal pro Woche und dann durchaus ca.
6-8 Mal pro Tag. Da fiir den Betrieb der
Anlage stets vier Personen erforderlich
sind, die zum Besuchszeitpunkt auf-
grund anderer Titigkeiten nicht ab-
kommlich waren, konnten wir leider
nur Trockenitbungen machen. Die er-
lebnisreiche Wanderung in schonster
Berglandschaft und die informative
Fithrung durch unseren Guide, mach-
ten dies aber zumindest teilweise wie-
der wett.

Gleich zu Beginn unserer Tour konnten
wir auf dem Werksgelinde gegeniiber
des Bahnhofs die ersten Gleismeter der
meterspurigen Talstrecke inkl. einer der
beiden Lokomotiven samt Transport-
wagen erspahen. Die Lokomotiven sind

gebaut, wo die Blicke nach wie vor auf die Bl Sk

Bahn verladen werden (vgl. rote Linie). Die
kleinen Ziige fahren sodann einige hundert
Meter bis zur Bergstation der ,Schrigbahn®,
einer Standseilbahn, die auf einer Linge von
950 Metern 881 Hohenmeter iiberwindet. Uber
diese werden die Waggons zu Tal gebracht. Von
der Talstation, dem sog. ,, Loch* (die Karte zeigt
hier falschlicherweise eine zweite Ausweiche)
werden die Wagen von der zweiten Lok tiber-
nommen und ins Werk gebracht.

1929 als Akkuloks geliefert worden und
wurden 1937 nach der Elektrifizierung
der Strecke auf Oberleitungsbetrieb
umgebaut. 1997 hat man die Fahrleitung
schlieRlich wieder abgebaut und die
Loks auf dieselelektrischen Antrieb um-
gebaut. Eingesetzt werden die Loks
stets entweder im Tal oder auf dem Berg
(ein Wechsel ist nicht vorgesehen), je-
weils mit einem Waggon, welcher den
bis zu 18 t schweren Marmorblock tragt.
Ziige mit mehreren Waggons werden
seit Inbetriebnahme der neuen Seil-
bahn 2012 aus Griinden des Fahrzeug-
umlaufs nicht mehr eingesetzt. Im
Werk ankommende Ziige fahren zu-
nichst bis tiber die einzige Weiche der
Talbahn und driicken dann zum Entla-
den unter den Portalkran in das rechte
Gleis zuriick. Im Anschluss werden die
Marmorblécke zwischengelagert, wei-
terverarbeitet und schliefllich an den
Kunden ausgeliefert. Eine Verladung
auf die Normalspurbahn findet nicht
mehr statt.

Ausgehend vom Werk haben wir den
Weg des Marmortransports nun in um-
gekehrter Reihenfolge nachvollzogen.
Uber die Etsch-Briicke verfolgten wir
zundchst die schnurgerade auf die Tal-
station der Schrigbahn zulaufende Tal-
strecke durch die Obstplantagen bis
zum , Loch“. Hier beschreibt die Strecke
in einer nach Osten ausholenden Kurve
einen 90°-Bogen, um dann von Osten
her auf die Schrigbahn zu treffen.
Deren Transportwagen waren ur-
spriinglich mit zwei Gleisen zum
gleichzeitigen Transport von zwei
Schmalspurwagen gebaut worden. Aus
statischen Griinden ist allerdings seit
jeher immer nur das bergseitige Gleis
benutzt worden. Wie eh und je gibt das
auf den Schrigbahnwagen mitfahrende
Personal mittels Signalen {iber einen
Klingeldraht dem Maschinisten an der
Bergstation das Signal zur Abfahrt (oder
zum Nothalt). An der Ausweiche auf
halber Strecke wechselt das Personal
stets auf den entgegenkommenden
Wagen.
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A Die zweite Lok in Nahaufnahme im Bereich der Bergstation. Die ehemaligen Akku- bzw. Elektroloks fahren seit 1997 mit Diesel.

A Entlang der Bergstrecke der Schmalspurbahn wandern wir weiter in Richtung Seilbahn-
station. Foto: Michael Hergarten

Foto: Jonas Harraf3

Nun begann der anstrengende Part der
Wanderung. Wihrend die Schrigbahn
die Strecke auf direktem Wege zuriick-
legt, waren uns auf dem sog. Schrig-
bahnsteig zwar einige Kehren gegonnt,
der Hohenunterschied blieb aber der
Gleiche. Mit einigen Pausen, u.a. an der
kleinen Kirche St. Martin arbeiteten wir
uns etappenweise bergan. Unterwegs
erliuterte unser Fithrer u. a. den ge-
fahrlichen Transport der Marmorblocke
mit Holzschlitten und Hanfseilen vor
dem Bau der Marmorbahn. Aber auch
diese ist inzwischen in den Augen von
Lasa Marmo nicht mehr der optimale
Transportweg, produzieren andere zum
Konzern gehérende Briiche durch die
Anfahrbarkeit mit Lkw doch deutlich
giinstiger. Nur die Lage im National-
park Stilfser Joch konnte bislang eine
Umstellung des Transports am Weil3-
wasserbruch verhindern - wie lange
dies noch gelingt, ist mehr als fraglich.

Zur Mittagszeit erreichten wir inkl. un-
serer beiden ,Halbschuh-Bergsteiger*
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Karl Landskroner und Michael Haubner
(O-Ton Haubner: ,Das sind Allzweck-
schuhe von der Tanzveranstaltung bis
zum Wintersport...“) wohlverdient die
Bergstation der Schrigbahn. Hier wur-
den sodann mit reichlich Schmacht die
tippig bestiickten Lunchpakete gepliin-
dert. Auch konnte hier die zweite, auf der
Bergstrecke eingesetzte Zuggarnitur ent-
deckt werden. Etwas oberhalb konnte
auch ein Blick in das Maschinenhaus mit
seiner 6 Meter messenden Seiltrommel
geworfen werden.

Von nun an ging es zunichst an und auf
den Gleisen der Bergstrecke entlang in
Richtung Siidosten. Schon nach wenigen
hundert Metern war der neue Umschlag-
platz zwischen Seilbahn und Schmal-
spurbahn erreicht. Hier werden die vom
Weifdwasserbruch auf der anderen Tal-
seite kommenden Marmorblécke vom
Seilgreifer auf die kleinen Waggons um-
geladen (vgl. auch Beschreibung der
Karte auf S.9). Bis vor etwa 6 Jahren
fithrte die Strecke von hier noch rund
1,5 km weiter bis zum ehemaligen drei-
gleisigen Endbahnhof an der , Aufleg®, der
alten Seilbahnstation. Dieser Streckenteil

A Simeon Langenbahn und Michael Haubner begutachten ein Drehgestell in der Werkstatt

der Zillertalbahn.

Foto: Jonas Harraf

A Gruppenbild der Wanderfraktion (3 Teilnehmer sind nicht gewandert) vor dem WeifSwas-
serbruch auf1.567 Metern Hohe.

Foto: Hanna Uller-Reichwaldt

ist inzwischen komplett aufgegeben wor-
den, wobei die (teils durch Steinschlige
beschidigten Schienen) mit Schotter auf-
gefillt wurden um die Trasse auch mit
Lkw befahren zu konnen. Von der alten
LAufleg“ an wurde der Weg nochmal
alpin: Auf schmalem Pfad gelangten wir
zur , Briichlerstiege“in einem engen stei-
len Stollen, der frither den Arbeitern als
Zugang zum Bruch diente, nachdem sie
die erste Etappe mit der Schmalspurbahn
transportiert worden waren. Uber 365
Stufen ging es nun — mit Schutzhelm -
steil bergauf bis in den Bereich der alten
Seilbahn-Bergstation und der Kantine.
Von hier aus waren es nur noch wenige
Meter bis zum Eingang zum Marmor-
bruch, vor dem zum Besuchszeitpunkt
ein grofles Loch zur Herstellung eines
Grubenwasserstollens ~ klaffte. ~ Wer
mochte, konnte sich hier als Erinnerung
ein Stiick eines ca. 6 cm messenden Mar-
mor-Bohrkern mitnehmen — wahlweise
in Lingen zwischen 2 und 300 cm.
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A Mittagspause am Bahnhof Jenbach: Dieter Hettler, Michael Haubner, Hanna Uller-Reich-
waldt und Franziska Gopfert geniefSen ihren Kaffee vor der Fahrt zum Achensee.

Der Ausblick von hier oben machte den
Weg des Marmors mit Seilbahn und
Schmalspurbahn bis zum Werk im Ort
noch einmal gut nachvollziehbar. Wir
waren uns absolut einig, dass die ge-
samte Marmorbahn — sollte sie einmal
nicht mehr fiir den Transport bendtigt
werden — eine erstklassige Touristenat-
traktion werden koénnte mit Abholung
der Giste vom Bahnhof, Schrigbahn,

Foto: Michael Hergarten

Panoramastrecke am Berg und einem
attraktiven Endpunkt am oberen Ende
der Schlucht ,Gurgl*.

Durch diese Schlucht folgte nun der Ab-
stieg. Nicht nur mit Halbschuhen (hallo
Karl, hallo Michael...) war diese Strecke
eine alpine Herausforderung, die aber
allen michtig Spafd gemacht hat. Be-
lohnt wurden wir in jedem Fall mit tol-
len Ausblicken von einer ca. 50 m hohen

A Lok1,Theodorder Achenseebahn beim Wasserfassen in Jenbach. Aktuell ist unsicher, ob

die Bahn in ihver bisherigen Form in die Saison 2019 starten kann.

Foto: Jonas Harraf3

Briicke auf einen unterhalb gelegenen
Wasserfall inmitten einer tief einge-
schnittenen Schlucht — Wahnsinn!

Dieter ist verschwunden!?

Mit vielen schénen Eindriicken erreich-
ten wir gegen 18:15 Uhr wieder den Ort
Laas und freuten uns auf ein deftiges
Abendessen im Bozener Brauhaus , Bat-
zen“, gemeinsam mit den , Nicht-Wan-
derern“ Volkhard, Michael (Jorden) und
Dieter. Hierzu sei eine Anekdote nicht
verschwiegen: Nach dem Frischmachen
im Hotel gingen wir in kleinen Griipp-
chen leicht verstreut in Richtung Brau-
haus. Dieter war samt Rollator mit in
der Spitzengruppe — kam aber nie am
reservierten Tisch an. Grof3e Ratlosig-
keit allerorten, Suchtrupps wurden los-
geschickt... ~ Wie sich  spiter
herausstellte, ist Dieter an einer Ab-
zweigung den falschen Leuten hinter-
hergegangen, hat, pfiffig wie er ist,
seinen Irrtum aber noch rechtzeitig
zum Essen bemerkt und seinen Kurs
selbststandig korrigiert...

Auf, zum Achensee!

Am nichsten Morgen hief es bereits
Abschied nehmen vom eigentlich spit-
sommerlichen Stdtirol. Mit Regional-
zligen ging es mit Umstieg am Brenner
(gefithlt haben wir hier die Grenze beim
Umstieg vom Stumpfgleis Siid zum
Stumpfgleis Nord zu Fufd tiberquert...)
nach Jenbach. Nachdem das Gepick in
den zahlreichen SchlieRfichern ver-
staut war, empfing uns Herr Denoth,
Leiter der Dampfzugsparte bei der Zil-
lertalbahn zu einem kurzen Rundgang
durch deren Anlagen am Bahnhof Jen-
bach. Betrieblich waren vor Ort wegen
einer Gleisbaustelle mit Schienener-
satzverkehr nur einige Verschubfahrten
zu beobachten, so wurde z.B. der
Dampfzug nach seinem Saisonende in
der Vorwoche von einer der ehemaligen
RSE-Dieselloks in sein Winterquartier
rangiert.

Beim Rundgang durch die Werkstitten
und Wagenhallen konnten wir span-
nende Einblicke in eine moderne Eisen-
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A Bedingungen fiir die Gewdhrung von Fordergeldern zur Infrastruktursanierung ist die Er-
bringung von SPNV. Fiir derartige Zukunftsszenarien hat die Achenseebahn gebrauchte Elek-

trotriebwagen aus der Schweiz beschafft.

bahnwerkstatt fiir Schmalspurfahr-
zeuge gewinnen, in denen neben den
modernen Niederflurwaggons auch
mehrere betriebsfihige Dampflokomo-
tiven untergebracht bzw. z. T. in Aufar-
beitung waren. Der Dampfzugbereich
ist fiir die Zillertalbahn ein wichtiges
touristisches Zusatzgeschift neben
dem SPNV (der Giiterverkehr mit Roll-
wagen ist leider seit einigen Jahren Ge-
schichte), welches regelmiflig mit einer
schwarzen Null abschliefdt und damit
auch fiir die Zukunft gesichert ist. In
beeindruckender Weise restauriert die
Werkstatt historische Loks und Wag-
gons, wobei vom Stahlbau iber Fahr-
werke bis hin zur holzernen
Innenausstattung fast alles selbst erle-
digt wird. Nicht umsonst wird die
Werkstatt inzwischen ,Klein Meinin-
gen“ genannt, wie Herr Denoth stolz be-
richtete.

Nach der Mittagspause stand der Be-
such der meterspurigen Achensee-
Zahnradbahn auf der anderen Seite des
Bahnhofs Jenbach an. Eine starke Zug-
verspitung aufgrund eines Lokscha-
dens symbolisierte hier den leider
beklagenswerten Zustand der kleinen
Bahn. Insbesondere die Gleisanlagen

Foto: Michael Hergarten

sind dringend sanierungsbediirftig (es
gibt mehrere 5 km /h-Langsamfahrstel-
len). Da die Bahn aber keinen SPNYV,
sondern nur touristische , Spaffahrten®
anbietet, erhilt sie von Bund und Land
keine Fordergelder (mehr) fiir derartige
Sanierungen. Nicht umsonst denkt die
Geschiftsfithrung der Achenseebahn
daher an die Erweiterung des Angebots

fahrt: Guido Schulte hatte die geniale Idee zur
Verbindung zweier benachbarter Abteile fiir
einen geselligen Abend.

Foto: Hanna Uller-Reichwaldt

um regelmiflige Nahverkehrsleistun-
gen. Hierzu wurden bereits mehrere
gebrauchte Elektrotriebwagen von der
Appenzeller Bahn erworben und erste

Studien zur Elektrifizierung und Ver-
lingerung der Strecke bis Pertisau er-
stellt. Durch die Verlagerung des OPNV
vom Bus auf den Zug verspricht man
sich nicht nur kiirzere Fahrzeiten, son-
dern auch eine Auflosung der regelmi-
Bigen Staus rund um den Achensee. Die
Dampffahrten blieben dann nur mehr
als touristische Erginzung. Ob diese
Modernisierung gelingt, kann aktuell
noch nicht abgeschitzt werden — ohne
sie wird die von uns genutzte Fahrt aber
mit hoher Wahrscheinlichkeit eine der
letzten Fahrten dieser schénen Bahn ge-
wesen sein.

Mit ca. 30 Minuten Verspatung dampf-
ten wir am Nachmittag schliefilich aus
dem Inntal tber 420 Hohenmeter
empor bis nach Eben, wo die Dampflok
an die Zugspitze umgesetzt wurde um
iiber Maurach die letzten Kilometer bis
nach Seespitz zu fahren. Zu unserer
Uberraschung hat unser Anschluss-
schiff nach Pertisau dort tatsichlich auf
uns Umsteiger gewartet! Der Kiptn
zeigte dann aber auch, was sein Damp-
fer drauf hatte: Mit einer Halbierung
der planmifigen Fahrzeit erreichten
wir unser Ziel in nur 7 Minuten, so dass
dort zumindest noch etwas Zeit fiir eine
schnelle Tasse Kaffee bliebt. Per Linien-
bus ging es zuriick nach Jenbach, wo wir
diesen letzten Abend in einem Restau-
rant mit angeschlossenem Whisky-Mu-
seum verbrachten.

Ein Highlight folgte dann noch vor dem
Zubettgehen im Schlafwagen: Guido
hatte die geniale Idee, zwei Abteile
durch Wegfalten einer Trennwand zu
einer ,Suite“ zu verbinden. So fanden
wir alle Platz in den beiden Abteilen um
unsere Piccoli und Brezeln aus dem
OBB-Willkommens-,Sackerl“ gemein-
schaftlich zu verzehren und den Abend
gemiitlich ausklingen zu lassen. Wie
man so hort, haben auf der Riickfahrt
dann (fast) alle richtig gut geschlafen...

An dieser Stelle nochmal ein herzliches
Dankeschoén an alle, die mitgefahren
sind! Thr ward eine tolle Truppe!

Michael Hergarten
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A Im August 1969 steht das Einfahrsignal mit seinem typischen Gitter-Fliigel noch vor der Einfahrt zum Bahnhof Brohl.

Wie vielen Mitgliedern bekannt ist, hatte unser Bahnhof Brohl

BE noch bis Ende der 1970er Jahre aus Richtung Burgbrohl ein §

Einfahrsignal. Zur Vereinfachung des Betriebs ist dieses spiter
abgebaut worden.

Neue betriebliche Anforderungen erfordern nun eine Absiche-
rung von Rangierfahrten im Bahnhof wenn zeitgleich im Ein-

zugbetrieb ein Zug auf der Strecke unterwegs ist. Dies wird

bislang gemif SbV (Sammlung betrieblicher Vorschriften)
durch das Aufstellen einer Sh2-Scheibe geregelt. Diskutiert *

wurde in den vergangenen Monaten daher die Wiederaufstel-
lung eines Einfahrsignals und dessen Ansteuerung.

In der Zwischenzeit wurde entschieden, dass das Einfahrsignal
von der Strecke in den Bahnhof wieder aufgestellt werden soll.
Dafiir wurde vom Rheinischen Industriebahnmuseum in Kéln
ein zweifligeliges Hauptsignal erworben. Dieses wurde direkt
zum Feldbahnmuseum Oekoven gebracht. Dort soll es fiir uns
aufgearbeitet werden. Der zugehorige Fundamentkorb wird
von Markus Mandelartz konstruiert. Der dafiir erforderliche
Stahl wurde gekauft, lagert nun bei uns und wartet auf den Zu-
sammenbau. Der Antrieb wurde durch uns gereinigt und ist
funktionstiichtig.

Ein Zeitpunkt zur Aufstellung des Signals steht noch nicht fest.
Michael Haubner

P Der Antrieb fiir das vorgesehene Einfahrsignal liegt zur Reini-
gung bereit. Foto: Michael Haubner
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Foto: IBS-Archiv

A Um die Drahtziige zwischen der Hebelbank im Bahnhofsgebdude
und dem Signal sowie den Weichen stets gespannt zu halten, war auch
ein entsprechendes Spannwerk vorhanden.

Foto: IBS-Archiv
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A

Lok Il: Die modernste Dampflok im Brohital —

A Schines Seitenportrait von Lok I1I in Brohl, auf-
genommen durch Carl Bellingrodt.  Slg. Gerd Wolff

Von 1957 bis 1967 verfiigte die Brohltalbahn
iiber eine hochmoderne, erst 1951 von Arnold
Jung, Jungenthal bei Kirchen (Sieg) unter der
Fabriknummer 11 502 gebaute Tenderlok. Die
sehr leistungsfihige HeifSldampfmaschine mit
fiinf gekuppelten Achsen war urspriinglich an
die Nassauische Kleinbahn AG in Nastitten als
deren Nr. 15 geliefert worden.

Ahnlich wie die Brohltalbahn (BEG) bestanden
auch bei der Nassauischen Kleinbahn AG (NK)
anspruchsvolle Streckenverhiltnisse mit drei
Steilrampen. In der Aufbruchszeit nach dem
Zweiten Weltkrieg leistete sich die Kleinbahn
das modernste ,Pferd“ auf westdeutschen
Schmalspurgleisen. Nach ihr folgte in der
Bundesrepublik keine weitere Meterspurlok
dieser Grofle und Leistung mehr. Die NK hatte
schwere Kalksteinziige zu beférdern, und die
neue Maschine sollte diese Aufgabe bewalti-
gen. Mit ihren beiden Beugniot-Lenkgestellen
schien sie fiir die engen Kurvenradien hervor-

D Fotos rechts: Lok III am 20. Januar 1961 in Brohl
Umladebahnhof. Fotos: Gerd Wolff
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ragend geeignet, aber es kam anders. Sehr
schnell erwies sich die Lok trotz einer Achslast
von nur 10 Tonnen als viel zu schwer fir die
abgefahrenen Gleise der NK. Die Konsequenz:
Sie stand meistens im extra fir diese Ma-
schine verlingerten Lokschuppen in Nastitten
abgestellt. Von ihrer Abnahme am 28. Februar
1952 bis zu ihrem Wechsel zur Brohltalbahn
am 05. April 1957 war sie insgesamt 866 Tage,
also fast zweieinhalb Jahre und damit die
Hilfte ihrer Tage bei der NK, kalt abgestellt.
Die in sie gesetzten Erwartungen, nimlich die
Beforderungskosten fir die Giiterziige zu sen-
ken, erfiillte sie nicht.

A Auch L

A Michtiger Qualm vor langem Leerzug: Lok 111 kocht Dampfvor der Bergfahrt.
Foto: Franz Konrad von der Berswordt

ok I11 verfiigte iiber versetzt angeordnete Zug- und StofSvorrichtungen fiir
Schmal- und Normalspurfahrzeuge. Im Brohler Gbf rangiert sie auf dem Dreischienengleis
Normalspurwagen. Foto: Gerd Leimbach, Bildarchiv VDVA

A Seltene Farbaufnahme von Lok I1I am 25. Mdrz
1965 in Brohl Pbf.
Foto: Slg. Christoph Weinkopf

Da traf es sich gut, als Mitarbeiter der Brohl-

' talbahn in Nastitten zu Gast waren, um einige

Kiibelaufsitze fiir Gliterwagen von der NK zu

~ kaufen. Sie entdeckten ganz hinten im Schup-

pen die arbeitslose Neubaulok. Und das, wo
im Brohltal genau eine solche Maschine beno-
tigt wurde. Denn die Brohltalbahn hatte fir
die Steilstrecke Oberzissen — Engeln nur zwei
geeignete Triebfahrzeuge: Lok I, ein zuverlis-
siger Krauss-Fiinfkuppler aus dem Jahr 1930
sowie Lok II, eine schwere Hanomag-Mallet
der Bauart C'Ch4vt von 1928, die als schleuder-
anfillig und vor allem als wahrer ,Kohlefres-
ser“ galt (sie konnte pro Streckenkilometer

. 14,8 Kilo Steinkohle ,verdriicken®, kam also

mit threm Vorrat von 1,2t gerade mal 80 km
weit). Thre aktive Zeit endete im Sommer 1957
nach Ubernahme der fast neuen NK-Lok, die
im Brohltal unter der Nummer III in Dienst
gestellt wurde. Die Nastdttener trennten sich
von ihrem Prachtstiick umso lieber, als sie pa-
rallel im Jahr 1957 einen grofien Teil ihres Stre-
ckennetzes stilllegten und fiir den Restbetrieb
auf Altloks setzen konnten. Gliickliche Um-
stinde also, die die Jung-Lok ins Brohltal
brachten.

Ihre Aufgabe bestand in der Beforderung der
durchgehenden Ziige von Brohl iiber die Steil-
strecke bis auf die Eifelhohe nach Kempenich,
und bald war klar, dass man einen guten Griff
getitigt hatte. Die Maschine galt als sparsam,
wie sich der 2017 verstorbene Karl Nett, lang-
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V » Die Farbbilder aus der letzten Einsatzzeit verdanken wir
Hans-Josef-Merzbach, sie entstanden im September und Oktober
1965, kurz vor dem Ende der aktiven Zeit von Lok I11. Lok III ran-
giert hierin Weiler. Die BMW-Seitenwagenmaschine gehort dem
Fotografen. Foto: Hans-Josef Merzbach

jahriger ,Meister“ auf der III, erinnerte. Die
Lok gab sich mit 12,2 km Kilo pro Kilometer,
spater sogar mit nur 11 Kilo zufrieden. Keines-
wegs sei sie ein iiberschwerer , Schienenkiller*
gewesen. Konstruktiv war die I1I eine Weiter-
entwicklung der Lok I und reprisentierte den
technischen Fortschritt im Lokomotivbau.

Dergestalt war Lok III fortan im Wechsel mit
Lok I auf der Gesamtstrecke der BEG zu fin-
den, und zwar genau fiir 10 Jahre. 1964 schied
Lok 125™ aus, wihrend die Maschinen I, III
und IV den Plandienst versahen und die 115™
als Reserve fungierte. Im November 1965
kamen die ersten beiden Dieselloks D1 und
D2 ins Brohltal. Damit war das Dampfende
eingeldutet. Lok I1I blieb buchmiRig noch bis
Oktober 1966 im Einsatzbestand (letzter Ein-
satz im Dezember 1965) und wurde dann mit

A Lok III auf dem Oberzissener Via-
dukt, im Hintergrund unter dem linken
Briickenbogen erkennt man den Turm
von Burg Olbriick.

Foto: Hans-Josef Merzbach

<« Kessel voraus geht es die Steilstrecke
bergan.
Foto: Hans-Josef Merzbach
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A Der beladene Zug kehrt anschliefSend in
Richtung Rheintal zuriick, hier zwischen Nie-
derzissen und Weiler. Wieder ist es das Motor-
rad, das die Zugverfolgung ermaglichte.

Foto: Hans-Josef Merzbach

Ablauf der Kesselfrist abgemeldet. Mit
Indienststellung der dritten Diesellok
D3 im Jahr 1967 erkalteten die Kessel der
restlichen Dampfrosser, auf die nur
noch die Schrottpresse wartete. Im Falle
der Lok III war das besonders tragisch,

"8 denn sie war gerade 16 Jahre
alt — kein Alter, um zum alten
Eisen zu werden. Zumal sich

| die Deutsche Gesellschaft fir

Eisenbahngeschichte fiir das

Objekt interessierte, um es

als Museumsstiick aufzube-

wahren - aber der Verein
kam zu spit, Anfang 1967 war
die modernste Schmalspur-

B lok Westdeutschlands bereits

der Verwertung zum Opfer

gefallen. Nur Lok 11°™ war
noch zu haben, sie ist seit

2015 gliicklicherweise wieder

aktiv.

Ein Dankeschon fir die Bildbeitrige
geht an Franz-Konrad von der Bers-
wordt, Hans-Josef Merzbach, Axel Reut-
her, Christoph Weinkopf und Gerd
Wolff.

Volkhard Stern

Fa. Jung, Jungenthal:

Hauptabmessungen:
Zylinderdurchmesser
Kolbenhub
Raddurchmesser
Achsstand gesamt
Dampfdruck
Rostfliche
Heizfliche
Heizfliche Uberhitzer
Wasservorrat
Kohlenvorrat
Zugkraft bei 0,75 p

Dienstgewicht

Technische Beschreibung der Eh2 Heiffdampf-Tenderlokomotive der Nassauischen Kleinbahn AG

Vor eine bemerkenswerte Aufgabe sah sich die Firma Arn. Jung, Lokomotivfabrik gmbH, Jungenthal bei Kirchen (Sieg), ge-
stellt, als ihr die Lieferung einer Dampflokomotive fiir das folgende Leistungsprogramm tibertragen wurde.

Aufeiner Eisenbahnstrecke mit 1.000 mm Spur und von etwa 48 km Linge und Steigungen in beiden Richtungen bis zu 36
Promille, wobei die Steigungen etwa 80 % der Bahnstrecke ausmachen, sind in einer Richtung etwa 250t, in der anderen
Richtung etwa 170 t Anhdngelast mit 15-45 km /h Geschwindigkeit zu beférdern, wobei noch Kurven bis herunter zu 6o m
zu befahren sind. Gel6st wurde diese Aufgabe durch eine E-gekuppelte HeiRdampf-Tenderlokomotive mit folgenden

500 mm

450 mm
1.000 mm
4.800 mm
16 atil
1,83 m*
77,27 m*
34,3m?
6m?’

2t

13.600 kg
ca.sot

k. fII ist mit dem Giiterzug in Brohl Pbf ange-
ko) Wen, die Lok hat bereits zur Welterfahrt [
den Rheinhafen umgesetzt.
Foto: Hans-Josef Merzbach.

(Slg. Gerd Wolff)
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Die Notwendigkeit, Bogen von 60 m Halbmesser auf der kurvenreichen Strecke zu durchfahren, stellte besondere Anfor-
derungen an die Ausbildung des Laufwerks. Die Lokomotive wurde daher mit zwei Beugniot-Gestellen ausgeriistet, bei
denen die erste und die zweite sowie die vierte und die fiinfte Achse seitenverschieblich gelagert und durch deichselartige
Hebel miteinander verbunden wurden. Die Hebel sind auf Drehzapfen, die fest mit dem Lokomotivrahmen verbunden
sind, gelagert und kénnen sich daher in den Gleisbogen frei einstellen. Die dritte Achse, die Treibachse, hat geschwichte
Spurkrinze erhalten und ist im Rahmen fest gelagert. Diese Achsanordnung ergibt nicht nur eine vollkommen zwanglose
Einstellung in den Gleisbogen, sondern auch ein allmahliches Ablenken der Lokomotive in die neue Fahrtrichtung beim
Ein- und Ausfahren aus den Bogen, wodurch ein sehr ruhiger Lauf gewahrleistet ist.

Um eine vorzeitige Abnutzung der Spurkrinze der Rider in den Gleisbdgen zu vermeiden, erhielten die erste und die letzte
Achse eine Spurkranzschmierung.

Durch die Forderung, verhiltnismifig schwere Ziige auf den starken Steigungen zu beférdern, war die Verwendung eines
sehr leistungsfihigen Kessels notwendig. Der Langkessel erhielt einen Durchmesser von 1.300 mm und eine Linge zwischen
den Rohrwinden von 4.000 mm. Hierdurch ergab sich die Méglichkeit, 70 Heizrohre von 44,5 mm Durchmesser und 26
Rauchrohre von 118 mm Durchmesser einzubauen. Die Rauchrohre dienen zur Aufnahme des Uberhitzers. Die ganze ge-
schweif3te kupferne Feuerbiichse mit einer Linge von 1.020 mm und einer Breite von 1.128 mm ermoglichte die Unterbrin-
gung eines verhiltnismif3ig groflen Rostes von 1,83 m2. Der Rost ist nach vorne im Verhiltnis 1:10,5 geneigt, wodurch seine
Beschickung erleichtert wird. Um auch die Reinigung des Rostes zu erleichtern, wurde sein mittlerer Teil als Kipprost aus-
gebildet.

Aufler den durch das Gesetz vorgeschriebenen Ausriistungsteilen wurde der Kessel mit einem Gestra-Abschlammventil
versehen, das zur Entfernung des Kesselschlamms dient.

Um den grof3en leistungsfihigen Kessel unterbringen zu konnen, musste der Rahmen der Lokomotive leicht gebaut werden,
ohne seine Steifigkeit dadurch zu beeintrichtigen. Der Rahmen wurde daher vollkommen geschweifit, wobei der vordere
Teil durch eingeschweifite Bleche als Wasserkasten ausgebildet wurde. Fiir die Befestigung der Zylinder sind kriftige Blech-
platten auf die Rahmenwangen aufgeschweifdt und sauber bearbeitet.

Die Tragfedern der zwei vorderen Achsen und der drei hinteren Achsen sind je durch Lingsausgleichhebel miteinander
verbunden. Dadurch erhielt die Lokomotive eine Abstiitzung in vier Punkten und eine gute Anpassungsfihigkeit der Achsen
an die Unebenheiten des Geleises.

Dadie beiden vorderen und die beiden hinteren Achsen seitenverschieblich ausgefithrt wurden, mussten die Kuppelstangen
schwenkbar gelagert werden. Die Stangenlager der Kuppelzapfen der ersten und letzten Achse erhielten kein Seitenspiel,
wiahrend die Lager der Kuppelzapfen der zweiten und vierten Achse Seitenspiel erhielten. Die Lager wurden als Walzenlager
schwenkbar um die lotrechte Achse in den Stangen eingepasst und die Verbindung der Stangen mit den Kuppelstangen-
lagern an den Treibzapfen erhielten Gelenke mit lotrechten Zapfen.

Wegen der vielen Streckenabschnitte mit starkem Gefille musste die Lokomotivbremse besonders zuverlissig ausgebildet
werden. Es kam daher eine Druckluftbremse zur Verwendung, wobei simtliche Rider abgebremst werden. Es musste auch
fiir eine gute Leerlaufeinrichtung bei den Dampfzylindern gesorgt werden. Die Kolbenschieber wurden daher als Miiller-
schieber, die selbsttitig fiir einen guten Druckausgleich sorgen, ausgebildet.

Wegen der hohen Beanspruchungen, denen die Lokomotive ausgesetzt ist, sind alle ihre Teile, vornehmlich die Achs- und
Stangenlager, besonders reichlich bemessen.

Zur Vervollstindigung des Bildes sei noch erwihnt, daf die Lokomotive eine elektrische Beleuchtung erhalten hat, die
auch fiir die Zugbeleuchtung ausreichend bemessen wurde.

Fiir den Lokomotivfachmann wie auch fiir den Liebhaber der Lokomotivgeschichte wird es sehr interessant sein, dass eine
solche schmalspurige Lokomotive der beschriebenen Leistung und GréfRe unter der grofden Zahl der bisher gebauten
Dampflokomotiven noch nicht zu finden war.
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A Bahnhofsidylle: Burgbrohl verfiigt iiber das schonste Bahnhofsgebdude im Brohltal. Im Erdgeschoss ist eine gemiitliche Gaststitte unter-

gebracht.

Der Bahnhof Burgbrohl markiert das
vorliufige Ende des landschaftlich be-
sonders attraktiven Streckenabschnitts
von Brohl itber Bad Ténisstein bis in die
grofite der Brohltal-Gemeinden. Ein at-
traktives Bahnhofsgebidude mit Fach-
idyllischen
Ambiente empfingt uns beim Ausstieg
aus dem ,Vulkan-Expref3“.

werkturm in einem

Seit Anfang 2018 ist die im Erdgeschoss
untergebrachte Gaststitte mit neuem
Pichter wieder in Betrieb. Aktuell
immer freitags abends sowie ganztigig
an den Wochenenden (Samstag ab
14 Uhr) bekocht das Team um Kerstin
Dahm die Giste, die im gemiitlichen
Gastraum und im Sommer auf der ein-
ladenden Terrasse direkt am Gleis Platz
nehmen kénnen. In der Adventszeit

(09./10. Dezember) wurde rund um den
Bahnhof sogar ein Weihnachtsmarkt
angeboten.

Spazieren wir doch nach einer Stirkung
einmal durch den Ort. Gleich gegen-
iiber des Bahnhofsgebiudes treffen wir
auf einen Wegweiser zum ,Vulkan- und
Panoramaweg®. Der 2017 eingeweihte
Rundwanderweg fithrt auf seiner 15 km
langen Runde einmal rund um das Ge-
meindegebiet, u. a. entlang der Trass-
hohlen bei Bad Tonisstein steil aufwarts
zu einem eindrucksvollen Aussichts-
punkt oberhalb des Toénissteiner Via-
dukts. Auch ein Weinberg taucht kurz
darauf am Wegesrand auf! Fiir nihere
Details zu diesem uneingeschrankt zu
empfehlenden Wanderweg sei an dieser
Stelle auf S. 20 in Ausgabe 1/2017 ver-
wiesen.

Foto: Michael Hergarten

Wir folgen dem Weg unterhalb der
evangelischen Kirche nach rechts in
Richtung Ortsmitte. Hinter den Werks-
anlagen der Rhodius Mineralquellen ge-
langen wir schon bald zu einem kleinen
Geysir: Wild sprudelnd quillt hier mit
Kohlensiure versetztes Mineralwasser
unterhalb einer Metallpyramide ans Ta-
geslicht. Geschmacklich dhnelt es dem
Wasser aus dem Oberzissener Sauer-
brunnen - die Kunst in Burgbrohlist al-
lerdings, von der Quelle zu trinken ohne
selbst klatschnass zu werden. Probieren
Sie es aus! Gelegen ist die Quelle mitten
inder sog. ,Brohltalaue Ost*, einem vor
wenigen Jahren neugestalteten Gelinde
im Ortskern. Hier locken Ruhebinke
auf beiden Seiten des Brohlbachs und
vor allem ein fiir Kinder attraktiver
Wasserspielplatz.
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Weiter folgt der Weg unterhalb der katholischen Kirche
entlang in Richtung Josefsplatz, dem faktischen Orts-
mittelpunkt. Hier gibt es einige Liden und Imbiss-
moglichkeiten und stiindliche Busverbindungen
zuriick nach Brohl oder weiter in Richtung Bad Neu-
enahr. Steil bergauf gehen wir die Burgstrafle hinauf
zum Schloss Burgbrohl mit seiner gehobenen Gastro-
nomie und dem legeren groflen Biergarten mit Blick
tiber den Ort. Das Schloss wird heute neben der Gas-
tronomie auch fir ein Hotel genutzt — auf dem Vor-
platz findet an allen Adventswochenenden immer ein
beliebter Weihnachtsmarkt statt. Ein Besuch lohnt
sich!

Zwei weitere Highlight der Gemeinde sind auf der an-
deren Talseite zu finden: Direkt am Gleis der Brohltal-
bahn finden Sie in der Wilhelm-Bell-Strafie rechts vor
dem Bahniibergang den Kahlenbergerhof, der sich auf
den Anbau von Apfeln spezialisiert hat. Immer am ers-
ten Oktober-Wochenende finden hier die Apfelprobier-
tage im Rahmen eines einzigartigen Scheunenfestes
statt! Zwischen Strohballen kann in gemiitlicher Atmo-
sphire alles probiert werden, was die Apfel hergeben.

Wenn Sie den Bahniibergang iiberqueren gelangen Sie
wenige Meter weiter zur einzigartigen Kaiserhalle. Die
1896 erdffnete Kuppelkonstruktion ist bis heute die ein-
zige Trassbetonhalle der Welt. Sie verfiigt tiber eine
beispiellose Akustik, die den Einsatz von Mikrofonen
meist Giberfliissig macht. Seit einigen Jahren befindet
sich die Halle in der Sanierung, so dass diese nun zeit-
nah wieder fir Veranstaltungen zur Verfiigung steht.

A Brohltalaue Ost: Die Brohltalaue Ost befindet sich direkt im Ortskern und
bietet mit Mineralwasserquelle, Wasserspielplatz, Bolzplatz und Ruhebereichen
einen spannenden Mix aus Ruhe und Aktivitit. Foto: Michael Hergarten

Von hier aus ist es iiber die Lindenstrafle nur noch
ein Katzensprung zuriick zum Bahnhof. Wie Sie
sehen, lohnt sich ein Zwischenstopp in Burgbrohl
ganz speziell auch zur Weihnachtszeit! Steigen

o Sie doch z. B. bei den Nikolausfahrten einmal aus

und setzen die Riickfahrt mit dem néichsten Zug
fort!

Diese und weitere Tipps finden Sie auch auf un-
serer Homepage in der Rubrik ,Stationen & Aus-
fluge“.

Michael Hergarten

<« Kahlenbergerhof: Direkt unterhalb der Kaiserhalle
liegt der Kahlenbergerhof, wo jahrlich Anfang Oktober
das beliebte Scheunenfest stattfindet. Im Hintergrund
ist das Schloss Burgbrohl zu erkennen.

Foto: Michael Hergarten
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Impressionen ,,Mensch & Maschine“

Viel zu selten dokumentieren wir im Alltagsgeschift den Einsatz
unserer Aktiven in den vielfiltigen Gewerken. Schén, wenn wir
ab und an auch von Fahrgisten entsprechende Fotos zugeschickt
bekommen.

A Jonas Harraf$ beobachtete im September 2018 den Verkehr
im Brohler Umladebahnhof. Die Loks D1 und D 2 haben so-
eben einen Containerzug von Brenk nach Brohl gebracht.

<« Lokfiihrer Marco Petry kiimmert sich am 16. Oktober 2018
im Bahnhof Burgbrohl um die Verladung eines Fahrrades im
Gepdckwagen. Foto: Ulrich Clees

A Stete Infrastrukturpflege tut Not: Frank Muth stopft am
gleichen Tag mit einer Handstopfmaschine den Schotter im
Bereich der Weiche 8 im Bahnhof Brohl BE.

Foto: Ulrich Clees

<, Die Fahrkarten bitte“— Zugfiihrer Michael Hergarten ist
am o1. September 2018 sichtlich gut gelaunt im ,Vulkan-Ex-
pref3“unterwegs. Foto: Norbert Rehner
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A Am 27. September 2019 war die Regio-
bahn aus Mettmann mit einer V100 auf
der Brohler Hafenbahn zu Gast. Alljihr-
lich ladt Geschiftsfiihrer Stefan Kunig
(gleichzeitig unser stv. EBL) Kunden und
Geschiftspartner zu einer Fahrtins Blaue
ein. Ziel war in diesem Jahr der Biergar-
ten in den Brohler Rheinanlagen.

Foto: Michael Haubner

- 4
-

Lo 1o

< A Der bereits im vergangenen Jahr verlegte Boden der alten Wagenhalle hat Mitte
Oktober durch Jorg Reichwaldt und Michael Haubner seinen finalen Schutzanstrich er-

halten.

Foto: Michael Haubner

A Lokfiihrer Ralf Merten posiert im Rah-
men einer Sonderfahrt vor Lok 11" im Um-
ladebahnhof.

Foto: Michael Haubner

<« Wiihrend der Wendezeit am Bahnhof
Engeln verlangt Diesellok D 2 etwas Pflege:
Marco Petry gonnt ihr das verdiente Tropf-
chen OL. Foto: Ulrich Clees
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Mein Wunschzettel

Woh wmabiLsteLLpLatz am,

Balrmhof Brohl miit Strom
und Sanithirgebsivde

SRR Bemithungon  ypgprepmenweitering YIS
A MLt@LLEDfCVaVngVwa@ N aceralett-
fir die res Jeren EM\WW‘@C 2w ervelehenw

In der letzten Ausgabe der ,Brohltalbahn“ haben
wir Sie nach Ihren Wiinschen & Visionen rund um
die Brohltalbahn gefragt. Etliche Zuschriften
haben die Redaktion erreicht. Wie versprochen,
sollen die vorgetragenen Wiinsche veroffentlicht
werden, wobei Mehrfachnennungen zusammen-
gefasst worden sind. Mogen moglichst viele davon
in Erfiillung gehen!

Die drei verlosten Tassen mit ,11°™-Motiv gehen
an unsere Mitglieder Harald Hoffmann, Thomas
Lingen und Giinter Voeller.

Michael Hergarten

Aufwertung der Bahnhife
Niederzissen uno Oberzis-
Sen um webewbahwtldpisams
Flair, Ghnlich Burgbrohl

Elnen echten, Spetsewngen,

rickikauf der B4 aus

der Schwelz

Kawuf der 2 gyl die

BS und anschlichende

’ Wwderiwbetriebwahme
Verdichteter Fg), rplan \/erLﬁm@emmg der Strecke
(gg'(c- mit Tlfl:ebwaggm,) tiber Engelin hinaue
um et - P
W Angebot fiv Hohere Fahrgeschwindigkeit
Wawnderer 21, schaffen.,
Eine Wagenhalle zum ge- , i Kurzfristige Wiederin-
“reyverikeny Lt ,
sehittzten Unterstellen der Melr :‘lf ¢ betricbnahme der DS
Fahrzeuge Bronlth
Bahnsteige fitr die Statlonen
Geschittztes WUnterstellen Niederzissew, Qfemissew,
’oler NomaLS’P“k‘fahyng ge / dex 2. Brenk und WeLler
b Umladel inbetrigonanme
e ahm,hof . ) Mallet
(portugiesisehen
Reaktivierung des
{spfad von SR )
SPNV auf der Talstre- %ahwﬂ@b;wijmw@ der Wiederinbetriebnahmee
cke als zuskitzliches KEMpEnio treckee bis des vT=0
Standbein gesavmten St

Brohl
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Der "fliegende“ Eisenbahner

Bekanntlich stellte die BEG
ihren reguldren Schienenperso-
nenverkehr mit Ablauf des
30. Septembers 1961 ein. Die
Fahrkartenausgaben der Stre-
ckenbahnhofe blieben aber
auch in der Zeit danach vorliu-
fig weiter gedffnet. Man konnte
(Omnibus-)Fahrscheine fiir das
BEG-Netz, aber auch Bahnti-
ckets im Wechselverkehr mit
der DB erwerben, Gepick- und
Expressgut aufgeben und Aus-
kiinfte einholen. Das inderte
sich zum o1. Juli 1964.

Wie das Schreiben der Betriebs-
leitung vom 10. Juni 1964 dar-
legt, wurden die
Fahrkartenausgaben entlang
der Strecke geschlossen. Zwei-
felsohne handelte es sich um
eine  Rationalisierungsmaf3-
nahme. Léhne und Gehilter der
Mitarbeiter stiegen regelmifig
an, was dazu fithrte, dass man
Personal einsparen musste.
Vermutlich hatte auch die
Nachfrage nach den o. a.
Dienstleistungen nach Aufgabe
des Reisezugverkehrs nachge-
lassen. Was blieb, waren die
Stiick- und Expressgutkunden
der Bahn. Fir die Annahme
und Ausgabe der Frachtstiicke
sollte es auch weiterhin einen
Vor-Ort-Service geben. Wie der
aussah, schildert das Schreiben.

Eine geschickte Zeitplanung er-

moglichte es, dass ein einziger

Bediensteter diese Aufgabe

wahrnahm. Er pendelte, beginnend um
10 Uhr in Burgbrohl, von Station zu Sta-
tion und nahm werktéglich (einschlie3-
lich an Samstagen) fiir eine genau
festgelegte Zeit die Frachtabfertigung
wahr. Die Offnungszeiten beliefen sich
auf einen Zeitraum zwischen einer

064 werem die

bahn

nden haben Gelegenbeit,
bugsern als Sechuoeligut gemiiss

aufzuliefern. (Vardifentlicht

Voer gleichen Zsitpunkt an wi

Sk ook

Brohl/Rh., den 10.6.1964

SBONANTE =

Expresagutl, Frachtstickgut

Fahrkartenausgaben im Bereich

* Verkauf simtlicher Fahrkarten

5 Pabrkarten

im Wechselverkehr
werdes nieht mehr ausgegeben.
epickvarkehr avfgehoben. Die
ibee Gephelts!ioke in den Omni=
itfer 9 des Umnibustarifs
im TVL 863,/1964)

rd dis Abfertigung von Expresas

gut, Fraechtgut und Wagenisdungen fir den Bareich unserer

gesamten Strecite zemtrzl auf Bf Brahl Braoilt vorgencmmen,
Diz dbrigem Bghnhdfe simd wnur noch zur Armahme und Auagzhe
der Giter an folgenden Zeiter heaatzt:

B
= montogs bie freitage |S228Y2RE
Burgbrohl von 10.00 bie 11.00 Uhr|10.00 « 10.%0
Wellnx v 11.15 * 11,45 ¢ 1C.45 - 11,00
Niederszigsen 12,00 % 13.00 * 11.15 11.45

¢ nép B

Ube raigsen 15,18 N8 | %45 o 12.00 = 12.15

Veiber: .15 " 1445 * 112030 <12.45

¥empenich v ¢ bia 16.00 'Jhr|‘ifi.,a.w - 13.1%
i

Viertelstunde und einer vollen Stunde.
Dazwischen waren fiir den "fliegenden
Eisenbahner" jeweils 15 Minuten als
Fahrtzeit von Bahnhof zu Bahnhof vor-
gesehen, vermutlich mit einem Pkw
oder Transporter. Ein interessantes
Konzept, das offenbar eine Zeit lang
den Anspriichen geniigte. Die erwihn-

ichtlinien fir

at 1. Jnd 1964 bei und

ah
_:g",%. H.

},#7 )
P

hn

ten Schalterstunden endeten offenbar
im Juni 1970 mit der endgiiltigen Verla-
gerung des Stiickgutverkehrs von der
Schiene auf bahneigene Lkw, verbun-
den mit der unmittelbaren Haus-zu-
Haus-Belieferung der Kunden.

Volkhard Stern
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A Diesellok D 3 iiberquert mit dem mittels Stange gekuppelten Wagen 7 die DB-Gleise auf der Fahrt in den Umladebahnhof. Der Wagen hatte
zu diesem Zeitpunkt noch keine Zug- und StofSvorrichtungen der Brohltalbahn.

Im Jahr 1988 feierte die IBS das erste grof3e Bahnfest im Brohltal.
Hierzu hatten wir mit der von der IHS ausgeliehenen Lok 21
auch erstmals wieder eine Dampflok im Einsatz. Wenige Wo-
chen zuvor hat der Wagen 7 der Bayerischen Zugspitzbahn die
Brohler Gleise erreicht und verstirkte ab Herbst 1988 unseren
Fuhrpark. Bis zu seiner vorliufigen (?) Abstellung 2006 hat der
Wagen seine originale Lackierung in blau/weif3 behalten. Erst
mit der Aufstellung als Werbetriger im Hafen wurde er in die
rot/beige Farbgebung des ,Vulkan-Expref3“ umlackiert.

Die Fotos zeigen den Wagen am 27. September 1988 auf einer
Fahrt mit der D 3 vom Personenbahnhof in den Umladebahnhof.
Anlass der Fahrt war, den Wagen dort mit dem fiir die Entladung
der Dampflok bestellten Kran um 180° zu drehen.

Volkhard Stern

A Kurz darauf begegnet die Fuhre am Ende der Briickenrampe
einem von einer S-Bahn 111 gefiihrten Nahverkehrszug in Richtung

Koblenz.

Fotos: Volkhard Stern

» Die Nikolausfahrten haben inzwischen
eine lange Tradition bei der Brohltalbahn.
So war auch vor genau 10 Jahren, am
07. Dezember 2008 ein Nikolauszug im
Brohltal unterwegs. Mangels betriebsfahi-
ger Dampflok, wurden die Ziige iiber meh-
reve Jahre mit unseren Dieselloks oder dem
Triebwagen VT 30 bespannt. Hier ist ein
solcher Zug zwischen Niederzissen und
Weiler zu sehen.

Foto: Volkhard Stern
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— dieses Motto haben sich IBS-Vorstand
und die Geschiftsfithrung unserer Be-
triebs-GmbH auch in diesem Jahr zu
Herzen genommen und sich mit einem
Grillfest fiir die vielen, teils ehrenamtlich
erbrachten Arbeitsstunden rund um die
Brohltalbahn bedankt.

Damit auch wirklich jeder mitfeiern
konnte und nicht etwa selbst am Grill
stehen musste, haben wir als Treffpunkt
die gemiitliche Bahnhofsgaststitte in
Burgbrohl mit ihrem einladenden Bier-
garten direkt am Gleis ausgewdhlt.
Unser 1. Vorsitzender, Stephan Pauly,
und Geschiftsfihrer Stefan Raab freu-
ten sich iiber das Erscheinen von rund 30
Aktiven, die die Gelegenheit zu einem
geselligen Beisammensein abseits der
zahlreichen zu erledigenden Arbeiten
nutzen wollten.

Gaststittenpachterin Kerstin Dahm ser-
vierte bei angenehm sommerlichen
Temperaturen am Abend des 14. Septem-
ber 2018 ein reichhaltiges und ausgewo-

A Stephan Pauly und Stefan Raab konnten zahlreiche Aktive zum Grillfest am Bahnhof

Burgbrohl begriifden.

genes Grillbuffet mit einer grofRen Salat-
auswahl direkt am Gleis. Zeitweise
waren alle Tische des kleinen Biergartens
voll belegt, so dass noch Stithle aus dem
Innenraum hinzugenommen werden
mussten. In vielen unterhaltsamen Ge-
sprachen amiisierten sich die Aktiven
aus allen Arbeitskreisen teils noch bis
zum spiten Abend.

Fast wie in den 1920er Jahren:

Am 27. September 2018 konnte das Zug-
personal wihrend seiner Mittagspause
in Brohl die Uberfahrt eines Friedrichs-
hafener Zeppelin NT beobachten. Wie
schon in den spiten 1920er Jahren iib-
lich (seinerzeit mit ,Graf Zeppelin®, spi-
ter auch mit dem ,Hindenburg®), fuhr
das Luftschiff von Kéln kommend
rheinaufwirts. Was frither zum Zwecke
des Passagier- und Posttransports mit
wesentlich grofieren Luftschiffen regel-
mifig geschah, war nun mit dem Zep-
pelin NT vermutlich eher eine
Prisentations- oder Werbefahrt dieser
modernen Luftschiff-Generation aus
Friedrichshafen.

Heinz-Wolfgang Lehner

Zeppelin fahrt uber Brohl

Foto: Volkhard Stern

Besonderer Ehrengast war — wie im letz-
ten Heft schon kurz gezeigt — unser
langjahriger Vorsitzender Ortwin Wilde-
man, der es sich mit seinen 91 Jahren
nicht hat nehmen lassen, dabei zu sein!
Herzlichen Dank fiir Deinen Besuch, lie-
ber Ortwin!

Michael Hergarten

A Ein Zeppelin NT iiberfuhr am 27. September 2018 auch unseren Bahnhof Brohl BE.
Foto. Heinz-Wolfgang Lehner
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Fortschritte beim Vitrinen-Projekt

Weitere Fortschritte sind beim LEADER-Vitrinenprojekt zu ver-
melden. Bis Ende Oktober waren fiir alle Standorte die Funda-
mente fur die Schaukisten erstellt. Eine erste Vitrine wurde
sogleich auf dem Bahnsteig in Brohl aufgestellt, die iibrigen
Kisten sollten zum Zeitpunkt des Redaktionsschlusses zeitnah
folgen, so dass alle Bahnhofe iiber die neuen Informations-
moglichkeiten verfiigen.

Die Erstellung der Grafik fiir die Hintergrundfolie ist noch in
Arbeit und wird bis spatestens Saisonbeginn 2019 erginzt.

Michael Hergarten

B Im Oktober ist die erste unserer neuen Vitrinen von Thomas Bicken-
bach auf dem Bahnsteig in Brohl aufgestellt worden. Die grafische
Gestaltung folgt noch.

Foto: Michael Haubner

Fahrplanvorschau 2019

Der neue Kurzflyer fiir die Saison 2019 ist erschienen und liegt
dieser Ausgabe bei! Damit stehen die Fahrtage und Fahrzeiten
fiir das kommende Jahr fest. Gutes haben wir beibehalten,
nicht ohne im Detail Verbesserungen umzusetzen:

Wie schon 2018 wird es auch im néchsten Jahr jeden Dienstag
von Mai bis Oktober Schiffsanschliisse der ,,MS Beethoven® von
Bonn und Linz geben.

Unsere Dampflok ,,11°™ wird im Schnitt alle drei Wochen je-
weils samstags und sonntags eingesetzt. Am Fahrplan dndert
sich die Fahrlage des ersten (Diesel-) Zuges: dieser kann durch
Kiirzung von Unterwegsaufenthalten beschleunigt werden und
damit kiinftig —wie an allen anderen Fahrtagen —einheitlich um
09:30 Uhr in Brohl starten.

Die iibrigen Fahrzeiten bleiben unverindert, gefahren wird
wieder am Dienstag, Donnerstag, an Wochenenden und
zusitzlich von Juni bis September mittwochs und freitags.

Michael Hergarten

Bericht des Schatzmeisters

Spendenaktion 11°™: Folgender Betrag ist bis zum 31. Oktober
2018 fiir die Wiederinbetriebnahme gespendet worden:

620.574 €

Ein herzlicher Dank an unsere Spender! Alle Spender erhalten
im Laufe des Jahres eine Spendenbescheinigung, welche beim
Finanzamt steuermindernd geltend gemacht werden kann.
Fiir Spenden ab 50€ erhalten sie zusitzlich ein attraktives
Spendenzertifikat mit Darstellungen der Dampflok 11°™, ge-

zeichnet von unserem Kiinstler Horst Seifert. Hier nun alle
Spender bis zum 31. Oktober 2018:

Michael Wildt, Miinster

Rolf Sonnenberg, Koblenz
Ursula Breuer, Burgbrohl
Friederike Bickenbach, Solingen
Simone Bickenbach, Solingen

Tobias Baaden
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Sanierung Wagen 32 hat begonnen

In der letzten Ausgabe im Werkstattbe-
richt schon kurz angekiindigt, haben
die Vorbereitungen zur Sanierung des
Wagens 32 nun sichtbare Fortschritte
gemacht.

Die Innenverkleidungen sind zwischen-
zeitlich vollstindig ausgebaut und in
einem Container eingelagert worden.
Nun steht der Ausbau der Kopfwinde
sowie der Trennwand in Wagenmitte
an. Im Anschluss werden dann weitere
Elemente wie die Wirmedimmung, die
Heizung und der Bodenbelag ausge-
baut, bevor die Fenster herausgenom-
men werden.

Wenn der Wagen derart ,entkernt* ist,
werden wir ihn in den Umladebahnhof
fahren um dort schlieflich die Bremse
und die Drehgestelle auszubauen. Der
Wagenkasten wird dann bei einem
Brohler Stahlbauunternehmen aufgear-
beitet.

Wer bei den Arbeiten am Wagen 32 un-
terstiittzen mochte, kann sich gerne
unter 0163 / 7312112 bei Thomas Bicken-
bach melden!

Geschichte des Wagens im Brohltal

Der 1965 vom AW Miinchen-Neuaubing
fiir die Bahn Mosbach - Mudau gebaute
Wagen 32 kam zusammen mit Wagen 31
am 30. November 1995, nach Aufarbei-
tung im AW Wittenberge bei uns in
Brohl an. Er erhielt am 02. Dezember
1995 nach einer Probefahrt von Brohl bis
Oberzissen und zuriick die Abnahme-
bescheinigung der Hauptuntersuchung
gemifd §32 ESBO und konnte bereits zu
den Nikolausfahrten erstmals einge-
setzt werden. In Betrieb war er bis zum
Sonntag, den 08. Juni 2008 und wurde
dann durch den aufgearbeiteten Wagen
31ersetzt.

Angeliefert und eingesetzt wurde er als
Sitzwagen. Die Bestuhlung eines der
beiden Abteile wurde aber nach Abstel-
lung des Getrinkewagens 31 im Januar

A Aktuell steht der Wagen 32 im Gleis 11. Ausgebaute Teile werden in einem Container einge-

lagert.

Foto: Michael Haubner

A Blick in den Innenvaum des schon weitestgehend leergerdumten Wagens Mitte November.
Der Ausbau der Wirmeddmmung, der Decke und des FufSbodens standen zu diesem Zeitpunkt

noch an.

2004 ausgebaut um Platz fiir den provi-
sorischen Einbau der Theke aus dem
Wagen 31 zu schaffen. Damit war fir die
Zeit der Aufarbeitung des Wagens 31 ein
Getrankewagen-Ersatz vorhanden.

In den mehr als 13 Jahren Einsatzzeit
hat der Wagen fast 100.000 km bei uns

Foto: Michael Haubner

zuriickgelegt. Er hat deshalb die voll-
stindige Sanierung dringend nétig,
zumal damals bei der Ubernahme
durch uns im AW Wittenberge nur die
betrieblich notwendigen Arbeiten
durchgefithrt wurden.

Thomas Bickenbach & Michael Haubner
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Gleisausbesserung bei Niederzissen,,

Zwischen den Bahnhofen Niederzissen und Ober-
zissen war die Beseitigung akuter Schiden an den
Schwellen notwendig. Der Zahn der Zeit hatte
stark am Oberbau von 1933 genagt. Dank tatkraf-
tiger Unterstiitzung durch zahlreiche Mitglieder
der IBS konnte zwischen dem 31. Oktober und dem
03. November 2018 ein Abschnitt von ca. 200
Metern ausgebessert werden.

Mit Freude an der Sache wurden innerhalb der
kurzen Zeit, auch wihrend des Feiertages, in
ehrenamtlicher Arbeit 88 Schwellen verlegt. Ein
hervorragendes Beispiel dafiir, was gemeinsam ge-
leistet werden kann, wenn alle an einem Strang
ziehen. Als Arbeitskreisleiter Oberbau bedanke ich
mich auf diesem Wege nochmals bei allen Mit-
streitern.

Frank Muth

P Oberhalb der Seniorenresidenz am Ortsausgang von
Niederzissen wurden Anfang November zahlreiche
Schwellen getauscht. Vor dem Einbau der neuen Schwel-
len wurde der Untergrund entsprechend vorbereitet.
Foto: Frank Muth

A Giinther Hiindgen und Ralf Merten sind nach dem Einlegen der A Frisch geschottert prisentiert sich das erneuterte Gleis wieder
neuen Stahlschwellen mit der Montage der Kleineisen beschiftigt. in gutem Zustand. Fotos: Frank Muth
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Mulcher erstmals im Einsatz

Wie mehrfach in den letzten Ausgaben
angekiindigt, konnte in den vergange-
nen Monaten der Mulcher zur Griin-
pflege nun in Eigenleistung in Betrieb
genommen werden. Der vor mehreren
Jahren von der Insel Borkum erworbene
Mulcharm wurde auf dem Anhinger
des Skl befestigt und kann, erginzt mit
Teilen von Motor und Hydraulikanlage
des Hafenseilkrans, ab jetzt fir Pflege-
arbeiten eingesetzt werden.

Beweisen konnte sich der Mulcher be-
reits an zwei Samstagen im Oktober, an
denen erste Einsitze auf Anhieb recht
vielversprechend verliefen. Moglich
wurde die Inbetriebnahme durch die
gute Zusammenarbeit von Brohltal-Ei-
senbahn GmbH und Betriebs-GmbH.
Frank Muth und Andreas Thiel freuen
sich iiber das gute Ergebnis und die Ar-
beitserleichterung.

Frank Muth

A Erste Einsitze zeigen eindrucksvoll die deutliche Arbeitserleichterung durch dieses Gerit
bei der Griinpflege entlang der Strecke. Foto: Frank Muth

A Das Gestell des Mulcharms kann vom Skl-Anhdnger A Aufdem Fahrzeug montiert, kann der Mulcher sowohl mit unseren Diesel-
unterfahren und somit recht schnell montiert werden. loks als auch mit dem Skl eingesetzt werden. Foto: Carsten Wiener
Foto: Frank Muth
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