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GruBwort

Liebe Freunde, Forderer und Mitglieder der IBS,

ganze zehn Tage nach der fantastischen Veranstaltung unserer fran-
zbsischen Kollegen der Chemin de fer de la Baie de Somme (CFBS),
der , Féte de la vapeur”, zu der wir unsere Dampflok 115™ entsandt hat-
ten, brach iiber unseren Heimatlandkreis Ahrweiler eine Naturkata-
strophe mit einer Wucht und Gewalt herein, deren AusmafSe selbst
acht Wochen spdter sich immer noch kaum in Worte fassen lassen.

Noch ganz unter dem Eindruck der sehr evlebnisreichen Tage an der
Armelkanalkiiste und derwunderbaren Gastfreundschaft unserer Kol-
legen und Freunde von der CFBS stehend —wir berichten in dieser Aus-
gabe ausfithrlich dariiber — brach nach bereits mehrtigigem
Starkregen eine Flut- und Hochwasserkatastrophe iiber das Ahrtal
und den zugehorigen Seitentilern herein, bei der 134 Menschen ihr
Leben und tausende Uberlebende beinahe ihr ganzes Hab und Gut
verloren. Nach vorsichtigen Schatzungen sind im Kreis Ahrweiler bis
zu 40.000 () Menschen unmittelbar und mittelbar von der 9 Stunden
andauernden Flutwelle betroffen. Wer in den Tagen nach der Flut-
nachtvom 14. auf den 15. Juli im Ahrtal zu den Betroffenen oder Hel-
fern gehirte und nicht alleine die Bilder der Medien vor Augen hatte,
warvon dem Grauen dervillig entfesselten Ahr und der zufliefSenden
Biiche, die sich zu reifSenden Stromen entwickelt hatten, ganz und gar
erfasst. Neben den menschlichen Schicksalen dervielen Toten, Verletz-
ten und zu tiefst traumatisierten Menschen kommen die immensen
materiellen Schiden an der Infrastruktur hinzu. Tausende die ihr
Haus und ihre Betriebe verloren haben, 60 zerstorte StrafSenbriicken,
viele Straf3en die von den Fluten hinweggespiilt wurden und eine jen-
seits von Walporzheim total vernichtete Ahrtalbahn.

Kaum mag man sich die Auswirkungen auf das Brohltal ausdenken
und angesichts des Leids im Ahrtal auch nicht von ,Gliick” sprechen,
dass das Brohltal in Ginze von diesem Unheil verschont blieb — und
damit auch unsere Brohltalbahn.

Der Vorstand hat sich seine Entscheidung, unser Jubildumswochen-
ende am 09. und 10. Oktober dennoch durchzufiihren, nicht leicht ge-
macht. Aber in alle Trauer und in alles Entsetzen mischt sich
allmdahlich auch wieder eine Aufbruchstimmung, zu der auch wir un-
seren Beitrag leisten wollen. So werden wir an diesem Wochenende im
Oktober an zwei Tagen die Moglichkeit bieten, anlésslich des 120-jih-
rigen Bestehens unserer Brohltalbahn mit zwei Dampflokomotiven
und gemeinsam mit den im Tal ansdssigen Vereinen ein wenig Kurz-
weil, gelebte Eisenbahngeschichte und Ablenkung von den Beschwer-
nissen des Alltags zu erleben.

Fiir heute verbleibe ich mit den besten Wiinschen fiir Sie alle und im
aufrichtigen, herzlichen Gedenken fiir die Opfer der Hochwasserka-
tastrophe im Ahrtal,

Ihr

Stephan Pauly, Vorsitzender der IBS
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Titelbild: Lok 11" in Frankreich: Wihrend einer Kreuzung mit der belgi-
schen Kastendampflok in Noyelles-sur-Mer fihrt auch ein moderner franzo-
sischer Normalspur-Triebzug ins Bild. Mehr als 100 Jahre liegen zwischen
den verschiedenen Generationen der abgebildeten Eisenbahnfahrzeuge.
Foto: Frank Muth

Sonderfahrten /Termine
09. / 10. Oktober: Bahnjubilium ,120 Jahre Brohltalbahn*
31. Oktober: Saisonabschluss mit Schlachtfestfahrt
28. November: Fahrt zum Weihnachtsgans-Essen
ab 28. November: Nikolausfahrten
26. Dezember: Weihnachtsfahrt

31. Dezember: Silvesterfahrt
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Féte de

la vapeur 2021
er Shiftﬁihrer ri

A Lokparade am Depot von Saint-Valéry Canal: Von links sind zu sehen Lokomotive N° 2 der CFBS (Achsfolge 1’C, Hersteller Cail). Sie ist die
dlteste Dampflok im Bestand der CFBS, stammt aus dem Jahre 1889 und hat schon den Bau des Panamakanals und die Errichtung der Eisenbahn
von Puerto Rico miterlebt. Daneben folgt Kastendampflok HL 303 (Ateliers métallurgiiques de Tubize, Baujahr 1888) der belgischen Vereinigung
ASVi (Association pour la Sauvegarde du Vicinal) und Lok 11°™ der Brohltalbahn.

Am frithen Morgen des 02. Juli machten
sich zwei Autos in Sinzig bzw. Bonn auf
den Weg nach Nordfrankreich. Stephan
Pauly, Stefan Raab, Tobias Baaden und
H.-W. Lehner wollten an diesem Freitag
der offiziellen Einladung der CFBS
Folge leisten und zur Erdffnungsfeier
der Féte de la vapeur 2021 anreisen. Die
Situation der Corona-Pandemie hatte
sich in den vorhergehenden Wochen er-
freulicher Weise so nachhaltig gebes-
sert, dass fiir die IBS-Vertreter eine
Teilnahme problemlos moglich war,
ohne bei der Riickkehr nach Deutsch-
land eine lingere Quarantine oder
Schlimmeres befiirchten zu miissen.

Uber Aachen, Liittich und Amiens ging
es zunichst nach Noyelles-sur-Mer,
dem wichtigsten Bahnhof der CFBS.
Auf franzésischen Autobahnen lisst es
iibrigens sich trotz (oder gerade
wegen?) der Geschwindigkeitsbe-
schrankung sehr gut reisen. Eine An-
fahrt per Bahn wire leider sehr viel
komplizierter gewesen und rund um

die Somme-Bucht gibt es sonntags lei-
der kaum OPNV!

Aus dem Titelbild der vorigen Ausgabe
der ,BROHLTALBAHN® hatten auf-
merksame Leser bereits ersehen kon-
nen, wie unsere 11°™ am 2.2. Juni von der
belgischen Fachspedition DICK verla-
den und auf den Weg nach Frankreich
gebracht worden war. Dienstpersonale
der Brohltalbahn, darunter Frank Muth,
die Familien Bickenbach und Kriill
sowie Michael Haubner hatten die Lok
an die Somme begleitet, um das Abla-
den und die ersten Probefahrten durch-
zufiihren. Diese verliefen so erfolgreich,
dass die 11°™ bereits in den Tagen vor
dem Fest-Wochenende regulire Dienste
des Sommer-Fahrplans tibernehmen
durfte.

Wahrend ja unsere Brohltalbahn eine
regelrechte Gebirgsbahn darstellt,
durchfahren die Ziige der CFBS tber-
wiegend flaches Land, deutliche Stei-
gungen gibt es nur auf dem

Foto: Heinz-Wolfgang Lehner

Streckenabschnitt zwischen Saint-Va-
léry und Cayeux-sur-Mer. Die Somme-
Bucht gibt bei Ebbe weite Salzwiesen
frei, die von kleinen Tiimpeln durch-
setzt sind. Hier tummeln sich unzahlige
Wasservogel, grasen Rinder und ,Salz-
limmer“, deren Fleisch als regionale
Spezialitit in den 6rtlichen Restaurants
angeboten wird. Der Himmel wirkt tief,
der Wind treibt zahllose Wolken vor
sich her, und der Blick reicht weit bis
zum Horizont.

Im Bereich der Somme-Miindung kann
man dhnlich wie im norddeutschen
Wattenmeer lange Spazierginge durch
die Bucht und tiber den Strand machen.
Die Orte sind klein, viele Hiuser sind
nur ein- oder zweistockig und vielfach
aus roten Ziegeln errichtet, was im Bau-
stilan das nahe Belgien erinnert. Grofie
Ferienanlagen gibt es nur ganz wenige.
Alles wirkt also sehr familidr und hebt
sich auf angenehme Weise vom Rum-
mel ab, den man im Sommer etwa an
der Cote dAzur zu erwarten hat. Mit
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A Friedliches Nebeneinander der Gastloks im Depot von Saint-Valéry. Neben
weiteren Lokomotiven sind die Lok 22 des Velay-Express und unsere 11 im Lok-

schuppen abgestellt.

dem Begriff Opalkiiste (Céte d’Opale)
versucht der regionale Tourismus offen-
bar erfolgreich, sich gegen den grofien
Konkurrenten im Siiden Frankreichs zu
behaupten.

Die lokale Politik in Gestalt des Biirger-
meisters von Noyelles lief? es sich jeden-
falls nicht nehmen, am Freitag gegen
14 Uhr das tricolore-farbene Band vor
dem Erdffnungszug, dem ,Train des
Mouettes“, zu durchschneiden. Zu-
gleich wurden zwei ehemalige Gleise
der SNCF wieder in Betrieb genommen.
Dieser ,Zug der Méwen“ brachte uns
Ehrengiste anschliefend zur eigentli-
chen Eroffnungsfeier nach Saint-Va-
léry-sur-Somme, und so konnten wir
gleich eine Besonderheit kennen lernen,
auf die die CFBS sehr stolz ist. Die ca.
skm lange Strecke zwischen Noyelles
und Saint-Valéry kann namlich in zwei
Spurweiten befahren werden. Hier liegt
die Meterspur mittig zwischen den
Normalspurgleisen, es handelt sich also
um ein Vierschienengleis mit entspre-
chend aufwindigen Weichen und Kreu-
zungsgleisen fiir Normal- und
Schmalspurfahrzeuge. In Noyelles wird
damit der Anschluss an das iibrige fran-
z0sische Netz sichergestellt.

In Saint-Valéry Canal liegen Lokschup-
pen und Werkstatt der CFBS gleich
neben dem Hafenbahnhof. Hier fand
dann die offizielle Eroffnungsfeier statt.
Maurice Testu, erster Vorsitzender der

= ——

CFBS, begriifdte die vielen Giste aus
Frankreich, Belgien und Deutschland.
Wir Vertreter der IBS wurden aus-
driicklich und herzlich auf Deutsch will-
kommen geheifden und Stephan Pauly
erhielt sogar die Gelegenheit, einige
Grufdworte zu erwidern. Auch der Pri-
fekt des Departments (in Deutschland
etwa mit dem Regierungsprasidenten
vergleichbar) nahm héchstpersonlich
an der Veranstaltung teil und lobte die
Arbeit der CFBS, ging es doch in diesem
Jahr nicht nur um das grofSe Dampffes-
tival, denn die CFBS feierte zugleich ihr

A Lok Nr. 22 der Voies Ferrées du Velay (ein Vierkuppler von
Corpet & Louvet aus dem Jahre 1923) vor dem Depot in Saint-
Foto: Fabian Grégoire Valéry Canal.

Foto: Heinz-Wolfgang Lehner

50-jihriges Bestehen (nach). Sie hatte
sich 1970 gegriindet, um die damaligen
Reste der Société Générale des Chemins
de Fer Economiques (SE) bzw. seit 1963
Chemin de Fer et Transport Automobile
(CFTA)vor Stilllegung und Abriss zu be-
wahren. Aus der winzigen Gruppe von
Eisenbahn-Enthusiasten ist in fiinf
Jahrzehnten eine Vereinigung mit 450
Mitgliedern herangewachsen, von
denen 140 fiir den Verein aktiv sind bei
einem harten Kern von 70 Mannern und
Frauen, die regelmifig in der Werkstatt
und im Betriebsdienst arbeiten.

A Schatzmeister Tobias Baaden filmt die Lokparade in Saint-Valéry Stadt, bei der unsere 11°™

den Abschluss bildet.

Foto: Heinz-Wolfgang Lehner
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Mit gut 200.000 Fahrgisten im Jahr, die
auf rund 30 km Strecke mit 7 betriebs-
fahigen Dampfloks rund um die
Somme-Miindung reisen konnen, hat
sich die CFBS zu einem wesentlichen
Faktor im regionalen Tourismus entwi-
ckelt, den die lokalen und regionalen
Politiker nach anfinglicher Skepsis
schitzen gelernt haben. Schliefilich ist
man in nur gut zwei Stunden aus dem
Raum Paris sowohl mit dem Pkw wie
mit dem TER (dem franzdsischen Re-
gionalexpress) in Noyelles, so dass nicht
nur der Urlaubs-, sondern auch der Wo-
chenend- und Freizeitverkehr fiir Bahn
und Region eine grofie Rolle spielen.

Im Anschluss an die Eréffnungsfeier
fuhren wir weiter zum Stadtbahnhof
von Saint-Valéry. Auf dem Weg dorthin
muss ein Zug die Somme mittels einer
Hubbriicke mit schmal- bzw. normal-
spurigem Gleis itberqueren. Im Stadt-
bahnhof fand dann die grofie Parade
aller beteiligten Dampfloks statt, eifrig
umlagert von den anwesenden Fotogra-
fen. Unsere 11°™ erregte dabei einiges
Aufsehen, sowohl wegen ihrer Grof3e im
Vergleich zu den anderen Loks wie
durch ihre Kraft. Als letzte Lok in der

A Unser Vorsitzender Stephan Pauly im angeregten Gesprich mit dem Schriftfiihrer der CFBS
Geoffrey Dickson wihrend der festlichen Eriffnungsfahrt mit dem Train des Mouettes nach

Saint-Valéry Stadt.

Parade schob sie die vorausfahrenden
Maschinen geradezu vor sich her.

Leider mussten S. Pauly und S. Raab am
folgenden Samstag schon wieder abrei-
sen, immerhin hatten sie noch erfreuli-

A Einfahrt von Lok Nv. 22 der Voies Ferrées du Velay in den Bahnhof von Lanchéres Pende
mit Fabian Grégoire als Lokfiihrer. Lanchéres Pende ist Station fiir Zugkreuzungen auf dem

Streckenast nach Cayeux.

Foto: Heinz-Wolfgang Lehner

Foto: Heinz-Wolfgang Lehner

che Kontakte, u. a. mit Geoffrey Nick-
son, dem Schriftfithrer im Vorstand der
CFBS, ankniipfen koénnen. Geoffrey
Nickson ist Brite, lebt aber seit vielen
Jahren in Frankreich und hat die Griin-
dung der CFBS von der Pieke auf beglei-
tet. Vor allem am Freitagnachmittag
leistete er uns Gesellschaft und erliu-
terte uns unermiidlich die Besonderhei-
ten ,seiner Bahn, war aber auch
neugierig auf unsere Erfahrungen.

Tobias Baaden und ich hatten an die-
sem Wochenende die Gelegenheit, das
gesamte Streckennetz der CFBS, teil-
weise sogar mehrfach und in unter-
schiedlichen Zuggarnituren zu bereisen
und die einzelnen Orte ein bisschen
niher kennen zu lernen. Unsere 11°™
verkehrte an allen Tagen zwischen Noy-
elles und Le Crotoy im Nordosten der
Bucht. Hier war das Gleis 2018 griind-
lich durchgearbeitet worden und bot
derjanicht ganz leichten 11°™ ein ideales
Terrain. So konnte die Lok (und die Per-
sonale) vor den zahlreichen Ziigen zei-
gen, zu welchen Zugleistungen sie fihig
ist. Entsprechend beeindruckt waren
auch die Fahrgiste, denen sich dank der
bereitgestellten Wagengarnituren ein
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beiter der anderen Bahnen kriftig mit.

Foto: Fabian Grégoire

iberaus buntes Bild vom einstigen Rei-
severkehr auf der Schmalspur bot, da-
runter wunderschén restaurierte
Personenwagen der SE Erster bis Drit-
ter Klasse mit reinen Holzaufbauten.
Und guten Bekannten sind wir auch be-
gegnet, besitzt die CFBS doch genau
wie die Brohltalbahn sechs Reisezugwa-
gen der Berner Oberland Bahnen (BOB)
mit offenen Plattformen aus der letzten
Bauserie.

Die Ziige waren an beiden Tagen fast
alle sehr gut besetzt, der Zuspruch der
Besucherinnen und Besucher also du-
Berst erfreulich. Ein grofies Zelt mit
Modellbahnanlagen und Eisenbahn-
Souvenirs bot in Noyelles zusitzliche
Attraktionen. Auch aus der Frithzeit des

A Bekohlung von Lok 11" und VfV Nr. 22 an der Werkstatt
von Noyelles-sur-Mer. Wie man sieht, helfen auch die Mitar-

Dampfverkehrs gab es ei-
niges zu sehen, darunter
war der Nachbau eines
Cugnot-Dampfwagens
aus dem 18. Jahrhundert.
Die CFBS hatte sich
iiberdies penibel auf die
Corona-Bedingungen
eingestellt, Besucher und
Fahrgiste verhielten sich
angenehm diszipliniert.
Die 6rtliche Gendarmerie
patrouillierte gleichwohl
iiber das Festgelinde in
Noyelles und monierte
jede Maske, die nicht korrekt safd!

Zu den weiteren Hohepunkten unserer
Reise gehort das Wiedersehen mit un-
seren Partnern und Eisenbahnfreunden
vom Velay-Express, die mit ihrer Lok
No. 22 040-T, einem eleganten Vier-
kuppler von Corpet & Louvet aus dem
Jahre 1923, ebenfalls am Festival teilnah-
men. Fabian Grégoire, der erste Vorsit-
zende, hatte seine Lokmannschaft
begleitet und schichtweise selbst das
Fithren der Lok iibernommen. Liebens-
werter Weise hat er uns einige Bilder
der 11°™ aus seiner Sicht iberlassen.
Dafiir sagen wir auch an dieser Stelle
herzlichen Dank!

Féte de la vapeur 2021
Erlebnisse eines Lokftihrers

Wie bereits in den vergangenen Ausga-
ben thematisiert, nahm Lok 11°™ an der
Féte de la vapeur in der franzdsischen
Region Baie de Somme teil. Die belgi-
sche Spedition Dick hatte die Lok am
22.. Juni in Brohl aufgeladen und inner-
halb einer zweitigigen Reise zum Ziel-
ort verbracht.

Dabei fuhr unsere Malletlok erstmals in
ihrer 115-jahrigen Geschichte auRerhalb
des Brohltals. Man mag sich hierbei ein-
mal schmunzelnd die Frage stellen, wie
man damals geschaut hitte wenn

Die Betriebspersonale der beteiligten
Vereine trafen sich abends im Bereich
des Depots von Saint-Valéry Canal oder
in ihrer Herberge und schafften es,
auch ohne vertiefte Sprachkenntnisse
miteinander zu fachsimpeln und das
mitgebrachte Bier zu genief3en. So sind
in den vierzehn Tagen, die das Festival
mit Vor- und Nachbereitungszeit insge-
samt in Anspruch genommen hat, viele
neue Kontakte entstanden.

Natiirlich wird die IBS die Beziehungen
zur CFBS nicht abreifien lassen. Wir
haben uns bei den franzésischen Kolle-
gen nicht nur fiir die grof3ziigige Gast-
freundschaft offiziell bedankt, sondern
sie natiirlich auch zum Gegenbesuch im
Brohltal eingeladen.

Der erste Ausflug unserer 11" auf
fremde Gleise aufderhalb des Brohltals
war also eine rundum gelungene Sache.
Und gerade nach den langen und be-
driickenden Monaten der Corona-Pan-
demie wurde die Féte de la vapeur 2021
fiir alle Beteiligten zu einem wunder-
schéonen und lange nachwirkenden
Erlebnis!

Heinz-Wolfgang Lehner

A Die belgische Spedition Dick hat Lok 11°™ am 24. Juni sicher in Frankreich angeliefert.
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A An der Station Cayeux-sur-Mer posiert Lok 11 ungewdhnlicherweise VOR
dem Bahnhofsgebiude. Im Vordergrund die Skulptur ,Weichensteller.

einem gesagt worden ware, dass sie nicht
nur eine so lange Zeit itberdauern, sondern
auch noch zu einem vergniiglichen Fest —
ausgerechnet nach Frankreich — transpor-
tiert werden wiirde. Umso gliicklicher darf
man sein, dass dies alles heute moglich ist.

Zwischenzeitlich hatte sich das Team des
IBS-Betriebspersonals, bestehend aus Frank
Muth sowie den Familien Bickenbach und
Kriill ebenfalls auf die Reise begeben und in
Saint Valéry Quartier bezogen. Trotz natiir-
licher Sprachbarrieren war der Empfang
ebenso freundlich wie herzlich und die
Gastgeber hiefien unsere Abordnung neben

V Die nichste Probefahrt fithrte nach Le Crotoy. Am schonen Fachwerklokschuppen wurde Wasser genommen.

A Martin Bickenbach am Regler wihrend 11°™ in Saint Valéry vor A Umsetzen im Zielbahnhof Saint Valéry Port. Das Foto dokumen-
pittoresken Hausfassaden entlang fihrt. tiert die belgisch-franzosisch-deutsche Gemeinschaftsleistung die fiir
eine Veranstaltung dieses Formats notig war.
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A Da die Lok fiir die Probefahrt ohnehin schon angeheizt war, wurden auch gleich ein paar Zugleistungen iibernommen. Hier ein Zug auf der
Strecke nach Cayeux-sur-Mer.

den zahlreichen anderen Gisten will-
kommen. Nach dem Abladen am
24. Juni stand zunichst ein griindlicher
Check an. Wie erwartet war alles gut an-
gekommen und die Lok konnte vor Ort
angeheizt werden.

Am 25. Juni standen dann Probefahrten
itber die verschiedenen Streckenteile
der Chemin de Fer de la Baie de Somme
an. Obschon hier vieles anders ist als
man es von der Brohltalstrecke kennt
und es, wie den Bildern zu entnehmen
ist, auch die eine oder andere Kuriositit

A Auch das gehort selbstverstindlich dazu: Kiihle Getrinke trugen
am Abend zur Uberwindung der Sprachbarrieren in geselliger Runde
bei. Die Gastfreundschaft der franzosischen Veranstalter ist hier noch-
mals lobend zu erwihnen.

V' Zu wenig Platz fiir eine Weiche? In Saint-Valéry Port dient eine Drehscheibe als Lisung.

A Die Vorbereitung fiir die Lokparade am Freitag, 02. Juli sind im
Gange.
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A Abschlussbild von der in dieser Form einzigartigen Lokparade mit insgesamt acht Dampfrissern.

zu bewundern gibt, fanden sich sowohl
Personal als auch Lok auf Anhieb gut
zurecht. So liefd man es sich auch nicht
nehmen, an den folgenden Tagen gleich
einige Zugleistungen von der CFBS,
welche normalerweise mit Dieselloks
bespannt sind, mit zu iibernehmen. So
stand Lok 11" wihrend der ganzen zehn
Tage ununterbrochen unter Dampfund
bewihrte sich hierbei hervorragend.

Schon im Vorfeld der eigentlichen Fest-
veranstaltung entwickelte sich eine gute
Chemie, sowohl im Verhiltnis zu den
Gastgebern, als auch den anderen Be-
sucherteams. Insgesamt sieben Gast-
loks waren zugegen, unter anderem
vom luxemburgischen ,Train 1900%
dem franzdsischen ,Velay Express“und
vom belgischen ,StraRenbahnmuseum
Thuin“. Unter den genannten, sowie der
CFBS und der IBS fuhren auch man-
ches Mal Austauschlokfithrerinnen und
Lokfithrer auf den jeweils anderen
Fahrzeugen. Am Abend wurde dann,
ggf. mit Englisch als Briickensprache
oder zur Not mit Hand und Fuf}, ge-
fachsimpelt. Bei gekithlten Getrinken
herrschte nicht nur freundschaftliche

A Auch Konstruktionen abseits der Norm waren mit von der Partie. Hier mit im Bild, die lu-
xemburgische Kastendampflok vom , Train 1900

Atmosphire, sondern auch beste Stim-
mung.

Am Freitag, dem o2. Juli begann dann
das eigentliche Festwochenende mit
einer groflen Lokparade. Hierbei fuh-
ren zundchst alle Fahrzeuge einzeln an

den Zuschauern vorbei, wurden dann in
Saint Valéry zusammengekoppelt um
nochmals als Verbund von acht Dampf-
rossern unter tosendem Pfeifen die
staunenden Giste zu passieren.

Samstags und sonntags ging das Spek-
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takel der Féte de la vapeur dann iiber die
Bithne. Zahllose Ziige folgten einander
itber die verschiedenen Strecken und
die Fahrgiste hatten an fast allen Sta-
tionen etwas zu bestaunen. Von klassi-
schen Kostiimen tiber Oldtimerbusse
und auch einen Nachbau von Cugnots
Dampfwagen gab es viel zu bewundern.
Ein Dutzend der Ziige wurde hierbei
von unserer 11°" bespannt, die ihre Leis-
tung, wie erwartet, ohne Tadel unter
Beweis stellte. So konnten alle Beteilig-
ten am Sonntagabend gliicklich und
verdienterweise die gelungene Veran-
staltung in froher Runde ausklingen
lassen.

Die folgenden Tage standen dann im
Zeichen des Abschieds. Montags wurde ' .
abgeriistet und Lok 11" wieder reisefer- il '

tig gemacht, damit fiir den Transport i
Richtung Brohl alles bereit war. Wieder
verbrachte die Spedition die Lok inner-
halb zwei Tagen bis zum o7. Juli sicher : '
in die Heimat zuriick. _ RGN Y

Fir alle Beteiligten wird die Zeit in
A Auch das Rahmen- Frankreich noch lange in schoner Erin-
programm konnte sich nerung bleiben und mit manchem neu
sehen lassen. Hier drei gekniipften Kontakt wird es zu gegebe-
Protagonisten in histori- ner Zeit ein freudiges Wiedersehen
schen Kostiimen am geben. So trug die schone Aktion maf3-
Bahnhof Noyelles. geblich zur Verstindigung zwischen

den Nationen bei.

Frank Muth

A Gastlokfiihrerin Cecile am Regler der 11°™ beweist, dass Eisenbahn A Umgekehrt geht es natiirlich auch. Frank Muth zu Gast auf der fran-
kein reines Mdannerhobby ist. zosischen Lok.
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LOCOS EUROPA -
unser europaisches Projekt nimmt Fahrt auf

Der Besuch unserer Freunde vom Velay
Express vor fast 2 Jahren hatte nicht nur
die Griindung einer Partnerschaft zwi-
schen zwei Betreibern einer Meterspur-
bahn im Gebirge zum Anlass, es ging
auch um den Grundstein fiir ein euro-
paisches Projekt, bei dem Museums-
bahnen aus der EU Dampflokomotiven
der gleichen Bauserie mit Unterstiit-
zung der Union gemeinsam aufarbei-
ten.

Besonders Fabian Grégoire, der Vorsit-
zende des Velay Express, ist hier uner-
midlich  titig und hat es
zwischenzeitlich geschafft, zwei wei-
tere franzosische Vereinigungen und
eine Museumsbahn in Spanien fir das
Projekt zu gewinnen, das nun den Titel
LOCOS EUROPA (Lokomotiven fiir
Europa) tragt.

AMTUIR, das Museum der Innerstidti-
schen Transportmittel in der Ile-de-
France in der Nihe von Paris, ist der
Besitzer der Lokomotive Blanc & Misse-
ron No. 3, ex Tramways des Deux-
Sévres, die 1971 in ihre Sammlung
aufgenommen wurde. Diese Lok ist die
Zwillingsschwester aus der gleichen
Serie wie die No. 3 der Hulleras Vasco
Leonesa, aufbewahrt von der CIFVM
VAPOR MADRID. Die spanische Lok ist
zwar im Laufe der Jahre verindert wor-
den und besitzt nicht mehr das dop-
pelte Fithrerhaus und das Dach, aber es
handelt sich sehr wohl um die gleiche
Maschine.

Nun sind die Verantwortlichen von AM-
TUIR damit einverstanden, ihre Loko-
motive den Kollegen von der
Vereinigung CFA in Montmarault anzu-
vertrauen. Dort in der Auvergne befin-
det sich das Museum der Chemin de fer

de I'Allier.

Auf diese Weise sind auf dem Gebiet der
Region Auvergne-Rhéne-Alpes zwei Lo-
komotiven zu restaurieren, die jede eine

Schwesterlok in Europa besitzt:

[ die Mallet E166 des Velay Ex-
press von Haute-Loire hat als Schwes-
termaschine die Mallet Henschel E168
der IBS

n die Blanc & Misseron No. 3
AMTUIR/CFA im Allier hat mit der
Blanc & Misseron No. 3 HVL eine
Schwester in Madrid bei der CIFVM
VAPOR

Dadurch entsteht nicht nur eine trina-
tionale Partnerschaft von drei Lindern
der EU auf dem Gebiet der Bewahrung
historischer Eisenbahntechnik. Durch
diese Projektstruktur und Zusammen-
arbeit soll auch mehr Nachdruck gegen-
itber den regionalen politischen

Gremien entstehen, wenn es um deren
Unterstitzung bei der Gewinnung von
Finanzmitteln aus den Férdertdpfen der
EU geht.

Fabian Grégorie hat angekiindigt, an
unserer diesjihrigen Jahreshauptver-
sammlung teilzunehmen. Wir freuen
uns sehr dariiber und werden sicherlich
weitere Details zu diesem Projekt erfah-
ren.

Wer neugierig geworden ist, findet hier
mehr Informationen tiber die beteilig-
ten Vereinigungen:

Voies Ferées du Velay/Velay Express:
https://velay-express.fr/

Der Internet-Auftritt der CFA ist hier
zu finden: https://chemin-de-fer-de-l-al-
lier.business.site/

Die Internet-Seite der CIFVM/VAPOR
MADIRD lautet:
https://www.vapormadrid.org/

Heinz-Wolfgang Lehner

A Fabian Grégoire und Heinz-Wolfgang Lehner stehen am 18. September 2021 vor unserer
aus Portugal stammenden Mallet-Dampflok E 168, deren Aufarbeitung Teil eines europdischen

Projekts werden soll.

Foto: Heinz-Wolfgang Lehner
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Der britische SPNV-Anbieter National
Express (NX) ist seit einigen Jahren im
Rheinland unterwegs. Mit elektrischen
Triebziigen des Typs Bombardier
Talent 2 bedient das Unternehmen die
Linien RE 7 (Krefeld — Koln — Miinster —
Rheine) und RB 48 (Bonn — Kéln - Wup-
pertal). Auch die durch Brohl fahrende
Linie RE 5 (Koblenz — Kdln — Wesel) ist
im Rahmen der Ausschreibung des
,Rhein-Ruhr-Express“ an NX vergeben
worden.

Neue Zusammenarbeit mit National Express

Die Talent-Fahrzeuge der erstgenann-
ten Linien, welche im Besitz der Aufga-
bentriger NVR, VRR und NWL sind,
erhalten nun auf unserem Umlade-
bahnhof in Brohl eine iuflerliche Be-

A Im Umladebahnhofwerden die Triebziige durch eine Spezialfirma poliert, so dass der Lack

anschliefSend wieder ,wie neu” aussieht.

A Mit unserer Jung-Lok D 8 haben wir am
19. Juni 2021 die ersten Triebziige von Natio-
nal Express aus dem DB-Bahnhofin unseren
Umladebahnhof vangiert. Dies geschieht
nun regelmdfSig zwecks Auffrischung der
Lackpolitur.

handlung der Aufienhaut. Hierzu wird
etwa alle drei Wochen ein Triebwagen
(teilweise auch Doppeltraktionen) in
Brohl zugestellt und erhilt dann inner-
halb von zwei Tagen eine Politur. Unsere
Betriebs-GmbH stellt hierfiir die Ran-
gierdienstleistungen sowie Wasser und
Strom. Bei der BEG hat NX entspre-
chende Gleisanlagen angemietet.

Fotos: Felix Keldenich Stefan Raab

Fahrzeuge durch Graffiti beschadigt

Im Umladebahnhof Brohl hat es am
18. Juni 2021 leider einen Anschlag sog.
Graffiti-Kiinstler gegeben. Hierbei sind
mehrere unserer Normalspurfahrzeuge
beschidigt worden, u.a. die erst kiirz-
lich lackierte O&K-Lok. Besonders
betroffen war unser griin/beige lack-
ierter Bn-Wagen.

satorischen Aufwand rund um die dann
notwendigen Themen Anzeige bei der
Polizei, Umrangieren der Fahrzeuge,
Einteilen von Personalen zum Reinigen
und Neulackieren usw..

Stefan Raab

A Unseren griin/beigen Bn-Wagen hat es beim jiingsten Graffiti-
Neben den finanziellen Schiden erzeu-  Anschlag am schlimmsten erwischt: Der Wagen ist halbseitig beschmiert
gen derartige Ereignisse leider stets  worden. Das Foto zeigt das Fahrzeug verschwommen um das ,, Kunst-
auch einen nicht unerheblichen organi-  werk*nicht noch mit Veriffentlichung zu belohnen.  Foto: Stefan Raab
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Hochwasser im Kreis Ahrweiler
Brohltalbahn verschont

Schier unglaubliche Regenfille haben in
der Nachtvom 14. auf den1s. Juli u.a. im
Kreis Ahrweiler schwere Verwiistungen
angerichtet. Insbesondere das Ahrtal
war von einem seit fast 200 Jahren nicht
mehr erlebten Hochwasser betroffen,
welches nicht nur unfassbar viele Men-
schen von jetzt auf gleich sprichwortlich
Jiiberrollt“ hat, sondern auch iiber 130
Menschen das Leben kostete.

Eisenbahntechnisch war das Unwetter
ebenfalls eine Katastrophe: Die Ahrtal-
bahn ist im Bereich Heimersheim
schwer beschidigt und westlich von
Walporzheim kaum noch vorhanden.
Alleine zwischen Walporzheim und
Ahrbriick sind mindestens sieben Ei-
senbahnbriicken schwer beschidigt bis
nicht mehr vorhanden, so dass der Wie-
deraufbau vsl. Jahre dauern wird. Fiir
den unteren Streckenabschnitt zwi-
schen Remagen und Walporzheim wird
indes eine eingeschriankte Wiederinbe-
triebnahme noch im Laufe des Jahres
prognostiziert.

Ebenfalls schwere Schiden trugen die
Voreifelbahn zwischen Bonn und Eus-
kirchen, die komplette Oleftalbahn im
Schleidener Tal sowie insbesondere

auch die Eifelhauptbahn zwischen Eus-
kirchen und Ehrang davon. Wihrend
aus dem Oleftal zum Redaktionsschluss
noch kein Sachstand zum Wiederauf-
bau bekanntist, wird dieser nach Anga-
ben von DB Netz fiir die Eifelstrecke bis
,mindestens Ende 2022“ dauern — auf-
grund der Schwere der Schiden ist aber
von einem deutlich lingeren Zeitraum
auszugehen. Der Eifelquerbahn e. V.
sowie der Zweckverband SPNV Nord
haben daher mit Vehemenz die Priifung
der Befahrbarmachung der unbeschi-
digten Eifelquerbahn zwischen Kaiser-
sesch und Gerolstein gefordert. Ziel ist
es hierbei zum Einen die u.a. in Gerol-
stein ,gestrandeten“ Fahrzeuge bergen
und in die Werkstitten tiberfithren zu
konnen und zum Anderen iiberhaupt
eine Bahnanbindung der Eifel in tiber-
schaubarem Zeitraum wieder herstellen
zu koénnen.

Von der Katastrophe relativ unbescha-
det tiberstand gliicklicherweise unsere
Brohltalbahn die Flutnacht. Die Regen-
fille waren im Brohltal nicht so extrem
und der Brohlbach hat — im Gegensatz
zur Ahr — ein recht beschrianktes Ein-
zugsgebiet. Somit waren am nichsten
Morgen erfreulicherweise nur einzelne

A Im Bereich des Bahniibergangs in km 1,0 ist das Gleis geringfiigig iiberschwemmt und
mit Sediment bedeckt worden. GrifSere Schiden waren durch das Starkregenereignis am

14. /15. Juli 2021 gliicklicherweise nicht zu verzeichnen.

Foto: Markus Degen

umgestiirzte Biume oder leichte Uber-
spillungen im Gleisbereich mit Eintrag
von Sediment festzustellen. Fiir eine Er-
kundungsfahrt per Skl ist somit am 15.
Juli das Vormittags-Zugpaar entfallen,
wahrend der Verkehr am Nachmittag
bereits wieder planmaf3ig rollte.

Dennoch waren wir im Nachgang der
Flut in Sachen Hochwasser im Einsatz:
Durch die geringe eigene Betroffenheit
war es uns moglich in den Tagen nach
der Flut die beiden bahneigenen Radla-
der, einen Bagger und zweitweise bis zu
vier Mitarbeiter der Betriebs-GmbH zu
Riumzwecken im Ahrtal zur Verfiigung
zu stellen.

Michael Hergarten

4+ Bonn, 14 Jui.

Die Gentiife find Lamm axf Yem Felbe twicbersuertonuen,
fo ftart war Nr Dagelidlag.  Tie RKartefietiiviude Haben
v ned) Bleine Fewen jratt Bidtter undwerden daber wabrideintidy
neue ncllen anfegen, be aber befanntlidy ungenicibare Fav:
tojjeln werden. 'So trauviy fieht fidy AleS b wmjerer Ums
gegend an und dod mifien wie ned) Goft banfen, daf er
und ver anderen Orten febr veridonte, down cben am Rbeine
im Brepl und Vrecifiger Toale bat der Wolbenbrudy nedy
viel gréferes Wnleil angeviditet. Tor Vreblbady, ejed [ine
Diigden ven Faum mebreven Fuf Breite, weldes den Tews
viften anj feiner Wanbernng vom Yadweriee durd) dad dertige
Tpat begleitet wud ihm don Tey nady dem Moctne geigt, it
innerbalb Furser Reit sn cinem witden Vergitrem  angejdnvel:
len, ber Die gamse Breite vor Bergfdludt ausiillie und fammte:
lige Traf:MWiihlen, vicle Hiujer, Bimme und Stedindyer, ja
Wenjcben  Dlnvegrafite wnd Pon Vorderben gujithrie. Tie
Sabt der Ungtidiihen (wovster nanentlidy verfbiedene Pes
fenent gemannt werden, Y jid auf einer Piingiteeije befanden),
el in dem Wajjer ihren Ted gefunden baben, wird nedy
febr verjdichen angegeben.  Ungefite 15 Perfenen werden
wrmigt. 8 it naticliy, g WS Tor Hrehl andy ven
Bem Weltembrudie febr s Liden batte. Tert wurden 4
Hinfer gany vew D fobenden Wellow  ufammengerifien
md e Gijonbabn: und Yandfteagenbuiide volliy jeritéet.
Die Gifenbabu-Terbinduny, wolde, wie wir jden beridieten,
amterbrodyen war, it muwmebr fiie den Perfenanverlehr iwi:
fhen Ren und Sobleny wieder bergejtellt, wd ywear derart,
dajp tie Meifenden i3 vor dem Brehlbady gefabren werden wnd
bort mitteld ciner previferiidien Bride u Fuf nady der andern
Ceite pelangen, wm auf ciuent bercititebenden Suge weitevbefiir:
Bert g werder.  an den Derfe Burybrebl wnd vicle Hiufer
ud Sdemmen dem andrangenden Wafjer exlegen, cbengie
ward bie Bichweiffabril md anlicgende Wobnung, beided dem
Here Noodind jugebdrig, sertrimmert.  Dad Unglivd und der
Jammer ber armen Pandleute, tweldwe turd) as Umvetter jo
unpliidlich gemadst find, jol bersserveifend fein.  (ine gange
Titiidye Famitie and Lrohl Lam um und viele Familien ver:
ifien ciuselne ibrer Angebivigin, —

A Hochwasser im Brohltal 1859: Die Bonner
Zeitung berichtete am 15. Juni 1859 von den
verheerenden Folgen und den kreativen Not-
fahrplinen der damaligen Eisenbahner. Was
pragmatisch klingt, ist im Deutschland des
21. Jahvhunderts kaum mehr vorstellbar.
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Kinder, wie die Zeit vergeht!

Schon viel ist iiber die Brohltalbahn ge-
schrieben worden, aber noch nie etwas
iiber all’ die Kinder, die seit 120 Jahren
am Schienenstrang stehen und den
Ziugen zuwinken. Auch ich gehorte
dazu, als wir in Burgbrohl auf dem Eu-
lenberg oder am ehemaligen Halte-
punkt  ,Burgbrohl = West* im
,Bahnhiuschenspielten. Die Brohltal-
Eisenbahn ist ein wichtiges Stiick Kind-
heit.

Viel Spafd hatten die beiden Brohler
Midchen Ilaria Miisgen und Sara Basi-
biiyiik mit 2 und 4 Jahren, als sie zum
,Tag des offenen Denkmals“am 10. Sep-
tember 2006 erstmalig die riesengrof3e

Dampflok 11°™ erkundeten. Ein ein-
driickliches Erlebnis, das sie nach
15 Jahren wieder zuriick zum Ort des
Geschehens fihrte. ,Ich fand’s damals
ganz aufregend*, erinnert sich die heute
19-jahrige Sara. Und auch die heute
17-jahrige Ilaria war begeistert, als ihre
Mutter sie ins Fithrerhaus mit all den
vielen geheimnisvollen Ridern und
Hebeln hob.

Damals hatte die Lok noch einen grauen
Anstrich und keiner glaubte so recht,
dass die Maschine jemals wieder unter
Dampf stehen konnte.

Meine Fotos entstanden 2006 beim zu-
filligen Treffen am ,Tag des offenen
Denkmals“. Und der Gedanke, die glei-
chen Bilder noch einmal zu machen,
lieR mich nicht los. Uber Iris Miisgen,
Mutter von Ilaria und Tante von Sara,
kam nach 15 Jahren endlich das erneute
Treffen am Lokschuppen der Brohltal-
bahn im Juni 2021 zustande.

Ilaria und Sara, sie stehen fiir die vielen
Jungen und Midchen, die an und mit
der Brohltalbahn aufgewachsen sind
und eine Liebe zur Bahn entwickelt
haben. Im Brohltal gehért die Bahn ein-
fach zum Leben dazu.

Eberhard Thomas Miiller

A Die selben Mddchen, die selbe Lok, die gleichen Szenen: Nach 15 Jahren besuchten uns Ilaria Miisgen und Sara Basibiiyiik aus Brohl erneut
auf der wieder betriebsfihigen Dampflok 11°™ und erinnerten sich an ihven ersten Besuch zum , Tag des offenen Denkmals“ 2006.

e, 1
s P
i i

A Aus dem kleinen Mdidchen Ilaria ist eine heute 17-jihrige junge Dame geworden und auch die Lok hat den alten grauen
Anstrich gegen frisches Griin getauscht. Ilaria Miisgen griifSte im September 2006 und im Juni 2021 vom Fiihrerstand der 11°™.
Fotos: Eberhard Thomas Miiller
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Spendenaktion VT 30: Neuer Flyer

Mit dem Versand der letzten Ausgabe
unserer Vereinszeitschrift konnten Sie
ihn bereits in den Hinden halten: Im
Rahmen der Spendenaktion zur Wie-
derinbetriebnahme des Triebwagens
VT 30 haben wir einen Flyer aufgelegt
um potenziellen Spendern das Projekt
vorzustellen.

Neben dem Versand an alle IBS-Mitglie-
der wird der Flyer selbstverstindlich

auch am Bahnhof Brohl, in den Ziigen
und bei 6ffentlichen Veranstaltungen
verteilt. Sofort nach dem Erscheinen ist
die digitale Version zudem auf unserer
Internetseite platziert worden. Mit
Riicksicht auf die von der Hochwasser-
katastrophe an der Ahr Betroffenen und
den dortigen hohen Bedarf an Spenden
ist eine weitere Online-Bewerbung (z.B.
iiber Facebook) sowie eine Pressemel-
dung zum Projekts allerdings zunichst

Brohltal-Eisenbahn

BROHL am Rhein

3 3
i 3§

Trieb'wageniahrten

nur firden Personmenverkehr, anschliessend an die

‘Staatsbahnziige ab BROHL nach

dem Brohltale, dessen

einzigartige Naturschonheiten jeden Naturfreund begeistern.

Folgende Fahrten sind zu empiehlen:

Triebwagenfahrt

bis Bad Ténnisstein, anschl. Fusstour iiber Wassenach —

IL.ydiaturm—IL.1acher See ca. 6 Kilometer.

bis Oberzissen anschl. Fusstour zur Olbriick, 3 Kilometer,
weiter bis ans Ahrtal, ca. 15 Kilometer.

bis Kempenich, anschl. Fusstour uber Hohe Acht-Niir-
burg-Adenau, ca. 20 Kilometer.
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Ubersichts~Karte

Ehrenbreitstein

zuriickgestellt worden. Beides soll im
Herbst nachgeholt werden.

Der Flyer selbst stellt das Fahrzeug und
das Aufarbeitungsprojekt iibersichtlich
und reich bebildert dar. Sollten Sie wei-
tere Exemplare zur Verteilung bendti-
gen, melden Sie sich gerne in unserem
Verkehrsbiiro. Wir senden Thnen die
Flyer gerne zu.

Uber den aktuellen Spendenstand be-
richtet Tobias Baaden auf Seite 19.

Michael Hergarten

BROHLTAL-
EISENBAHN

VT30 soll
wieder fahren!

Proje zur
Wiederinbetriebnahme
des Triebwagens VT 30

Wir bitten um lhre Spende!

\

Sagenhafte Vulkanregion

UARCHE SEE ©

EGION
MITTELRHEIN

<« Im Ahrtal-Reisefiihrer von 1925 erschien
diese Werbeanzeige der BEG. Da der VT 50
erst Mitte 1925 vom Hersteller Deutsche
Werke Kiel (DWK) geliefert wurde und man
dennoch schon mit einem modernen Fahr-
zeug werben wollte, behalf man sich bei
Drucklegung des Reisefiihrers mit der Abbil-
dung eines fremden Triebwagens. Es handelt
sich ebenfalls um einen VT von DWK, aller-
dings der Bauart , Spitzmaus, wie siein den
Jahren 1921 bis 1923 an verschiedene Bahnen
zur Auslieferung kam. (Archiv IBS)




Die Brohltalbahn 3/2021

Aus dem Archiv: Dienstbefehl von 1924
iZkﬂé$§/)7//E;é%

Brohl, den 31, M a 1 1924

Dienstbefchlsmappa A II Nr, 54

An

alle Stationen,Werkstdtte,Bahnmeisterei das Zug u,Lokomotiv-
personal,

% o e e e e e o e e e o e e e e e e e o ————

Mit Ricksicht auf die in*jetziger Jahreszeit auftretende grissere
Gefahr, welche durch den Funke nauswurf der Lokomotiven entsteht, bringen
wWir die wiederholt, zuletzt in den Dienstbefehlen A I Nr, 13 u.,l114 mit -
geteilten Vorschriften iiber die zu ergreifenden Sicherungsmassnahmen in
Erinnerung,

. Uir haben ferner wiaterholt festgestellt,dass in letzter Zeit h'éufig
der holzerne Codenbelcg sowie die Holzschwellen auf den Briicken durch her -
ausfallende glihende Xohlenstilickchen anbrannten, und ordnen daher iﬁ Er -
ganzung der genannten Dienstbefehle folgendes an.3eim Befahren der Briicken
mit Holzbodenbelzg sind an den Lokomotiven die Aschkastenklappen zu schlies
sen, da hierdurch ein Herausfallen von glihenden Kohlenstiicken, und infolge
dessen hervorgerufene Briénde vermieden werden.

Bei vorkommenden Briickenbrénden, welche nachweislich durch Nicht -
schliessen der Aschkastenklappen entstanden, wi#d das betreffende Lokomo -

Tiv

22

ersonal zur Rechenschaft gezogen und bestraft,

‘ Allen in Frage konmenden Bediensteten ist dieser,sowie nochmals die
Diensthefehle Fr. 12 u. 114 zur Kenntnis zu bringen und die Kenntniinzhme
durch Namensunterschrift zu bescheinigen,

- DIREDlE{TroN

BROHLTAL-EISENBAHN

SR gez., Hartmann

-

Am 31. Mai 1924 erging dieser Dienstbefehl der Divektion an das Lokpersonal der BEG. Offenbar mit ernstem Hintergrund und aus gegebenem
Anlass wurde auf das Verbot hingewiesen, glithende Kohlestiickchen auf Briickenbohlen fallen zu lassen, um Brinde zu verhindern.

(Arichiv IBS)
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Blicki |n d|e Werkstatt

r e
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A Frisch lackiert prisentiert sich Wagen 117 nach erfolgter Hauptuntersuchung am oz. September 2021 anldsslich einer Probefahrt.

In der Saison des Vulkan-Expref? steht der Betrieb des Zuges
im Vordergrund, weshalb es in der Werkstatt etwas ruhiger
zugeht. Dennoch sind in den letzten Wochen und Monaten ei-
nige Arbeiten erledigt worden:

LokD2

An der Maschine laufen die Arbeiten zur Hauptuntersuchung
weiter. Dabei stehen die Achslagerfithrungen nebst den Achs-
lagerkisten im Fokus. Auch wurden bei der Gelegenheit wei-
tere, zuvor immer wieder verschobene Arbeiten angegangen.
Zum Bahnfest soll die Lok wieder dem Betrieb zur Verfiigung
stehen.

Wagen 117

Der Wagen hat eine Hauptuntersuchung erhalten und ist An-
fang September wieder dem Betriebsdienst iibergeben wor-
den. Dabei erfuhr er auch eine optische Auffrischung durch
Aufbringen eines neuen Decklacks.

Lok 218 396

Die Lok weilte im Sommer fiir einen Tag bei den Kollegen der
HGK in deren Werkstatt in Briihl. Dabei wurden die Radreifen
leicht abgedreht. Einen Tag spiter bespannte die Maschine
schon wieder den Alu-Zug, welchen sie umlaufbedingt von
unserer 295 049 in Linz ibernahm.

Foto: Uwe Schreier

Lok 295 049

Wie im letzten Heft angekiindigt, ist unsere 295 049 von Ihrer
Hauptuntersuchung aus Dortmund zuriickgekehrt. In den
letzten Wochen vertrat sie die 365 733, die fiir Reparaturen in
Neuwied weilte, in Limburg, bevor sie die Arbeiten rund um
Neuwied wieder iitbernahm. 365 733 steht inzwischen wieder
in Limburg fir die Holzziige zur Verfiigung.

Umladebahnhof

Auf LED-Beleuchtung wurde vor einigen Wochen die Beleuch-
tungsanlage im Umladebahnhof umgestellt. Das Gleisfeld ist
damit deutlich besser ausgeleuchtet. Insbesondere durch das
Aufstellen zusitzlicher Doppelleuchten zwischen den Gleisen
6 und 7 ist auch dem Vandalismus dadurch etwas Einhalt ge-
boten. Weitere Leuchten sollen noch aufgestellt werden.

Halle Neuwied

Um besser rund um die Normalspurfahrzeuge in der Halle
Neuwied arbeiten zu kénnen, wurde in Absprache mit dem
Vermieter DB Immobilien eine kleine Seitenrampe in der
Halle abgebrochen. Nunmehr kann rund um die Fahrzeuge
ohne Einschrinkungen gearbeitet werden. Sollte eine Rampe
bzw. eine Bithne bei den Arbeiten benotigt werden, bedienen
wir uns zukinftig flexiblen Mobillésungen.

Stefan Raab
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Ausblick auf das Jubilaumswochenende

In diesem Jahr feiern wir 120 Jahre Brohltalbahn, wobei es mit
dem ,Feiern“zu Pandemiezeiten nicht so ganz einfach ist. Das
urspriingliche Bahnfest-Wochenende Mitte August hatten wir
aufgrund der unklaren Corona-Entwicklung schon recht frith
aufden 09./10. Oktober verschoben. Dieser Termin steht nun
unmittelbar vor der Tiir und die steigende Impfquote lisst uns
hoffen, dass wir das Jubilium wiirdig begehen konnen!

Gastlok ,,Hoya“

Im Brohltal zwischen Brohl und Oberzissen haben wir wieder
einen Fahrplan im Stundentakt vorgesehen. Die Steilstrecke
nach Engeln wird alle zwei Stunden befahren. Unterstiitzung
im Fahrzeugumlauf werden wir in diesem Jahr vom Deut-
schen Eisenbahn-Verein (DEV) in Form der Dampflok ,Hoya“
erhalten. Diese ehemalige Lok der Verkehrsbetriebe Graf-
schaft Hoya wird gemeinsam mit unserer 11°™ das Highlight
auf der Strecke werden! Mit den Dieselloks D1, D2 und D5
sind wir zudem auch fiir die Engelner Umliufe gut geriistet.

A Dampflok ,Hoya“ des DEV ist das Highlight des diesjihrigen
Jubildums und wird unseren Fuhrpark verstirken.
Foto: Dennis Mellerowitz

Wir freuen uns mit Lok ,Hoya“ ein interessantes Gastfahrzeug
gefunden zu haben, das unser Jubilium bereichert - vielen
Dank an den DEV!

Historischer Bus

Als dufRerst beliebt hat sich 2017 der historische Bus von 1986
des Historischen Vereins der Stadtwerke Bonn (HV SWB) er-
wiesen. Wir haben das Fahrzeug daher wieder eingeplant: Alle
zwei Stunden wird der Bus von Engeln tiber Weibern nach
Kempenich fahren und seine Tour von dort iber Spessart und
Niederdiirenbach fortsetzen nach Oberzissen und Niederzis-
sen. Der Bus verkehrt als Linie 866 und bedient alle am Lini-

enweg gelegenen Zwischenhaltestellen. In Niederzissen wird
mit einem Halt an der Haltestelle Kirche auch die ehemalige
Synagoge, in Kempenich zudem der Erlebniswald Steinrausch
direkt angebunden.

Spannendes Programm an den Stationen

Trotz der durch Corona nicht einfachen Planungsvorausset-
zungen ist es gelungen, gemeinsam mit den meisten Gemein-
den im Brohltal und den ortlichen Vereinen auch an den
Unterwegsbahnhofen ein spannendes Programm zusammen-
zustellen. Besonders hervorzuheben sind die Aktivititen der
Heimatvereine! Der Verein aus Weibern bietet an beiden
Tagen je zwei gefithrte Wanderungen auf unserer ehemaligen
Bahntrasse bis nach Kempenich an. Dabei werden an vielen
Stellen historische Aufnahmen mit der heutigen Situation ver-
glichen — man kann hier also auf Spurensuche gehen! In Ober-
zissen hat der dortige Heimatverein extra sein Weinfest um
eine Woche auf unsere Jubiliumswochenende verschoben um
gegenseitig voneinander profitieren zu konnen! Eine tolle
Geste, die wir gerne mit gemeinsamer Bewerbung und dem
Einsatz eines Spitbusses wiirdigen. Und auch in Niederzissen
sind es die Heimatfreunde, die mafigeblich ,etwas los ma-
chen®: Eine Ausstellung zum jiidischen Leben im Rheinland
ist hier ebenso zu sehen wie die ehemalige Synagoge zu be-
sichten sein wird. Direkt am Bahnhof zeigt man wieder land-
wirtschaftliche Gerite. Gefithrte Wanderungen ab den
Bahnhofen Engeln, Weiler und Burgbrohl sowie eine Moun-
tainbiketour ab Niederzissen runden das Programm ab. Wirk-
lich schade ist allerdings, dass sich gerade dort, wo sich die

A Am 12. September 2021 verweilte der Oldtimer-Bus des Histori-
schen Vereins SWB e.V. noch neben Lok 53 des RSE Museums Asbach
im Westerwald, wird aber schon zum kommenden Bahnjubildum
wieder alle zwei Stunden zwischen Engeln und Niederzissen pendeln.

Foto: Maxim RofSdeutscher
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Zuge stiindlich begegnen, in Burgbrohl, leider ortlich iiber-
haupt nichts stattfinden wird. Unsere Anfragen blieben leider
unbeantwortet...

Dies sind selbstverstindlich nur Ausziige aus einem vielseiti-
gen Programm. Alle Infos haben wir in einem Flyer und
zudem detailliert Internet
express.de/bahnfest zusammengestellt.

im unter www.vulkan-

Michael Hergarten

D 5 mittels 3D-Technik digitalisiert

Als erstes unserer Fahrzeuge ist in den vergangenen Monaten
die Diesellok D5 mittels moderner 3D-Kameras vollstindig
von auflen und innen digitalisiert worden. Unser Mitglied Jiir-
gen Langen beschiftigt sich beruflich schon lange mit dieser
Technik und bearbeitet u.a. Auftrige fiir grofle deutsche
Werften. Der IBS hat er nun angeboten, unsere Fahrzeuge
kostenlos in die Welt der virtuellen Realitit zu itbertragen.

Der grofie Vorteil dabei ist, dass unsere Fahrgiste sich kiinftig
schon vor ihrem Besuch in Brohl mit unserem Fahrzeugen
vertraut machen konnen. Was bei den Lokomotiven sicherlich
in erster Linie den Technik- und Eisenbahnfreund interessie-
ren wird, kann bei den Personenwagen auch ganz praktische
Fragestellungen beantworten: Wie sieht es in den Wagen aus?
Was unterscheidet 1. und 2. Klasse? Oder wie breit sind die
Ginge, sprich passt mein Rollator oder Kinderwagen hin-

durch? Der Besucher wird dabei kiinftig die Moglichkeit
haben, sich am heimischen Rechner per Mouse durch die
Fahrzeuge hindurch zu bewegen, sich beliebig umzudrehen
oder die Ansicht zu wechseln.

In dhnlicher Weise plant Jiirgen Langen momentan auch eine
3D-Kamerafahrt im Fithrerstand, so dass der Zuschauer einer
solchen Fithrerstandsmitfahrt ebenfalls seine Blickrichtung
individuell einstellen kann. Ein solches Video kann zusitzlich
— ggf. mit Musik unterlegt und beschleunigt abgespielt — fir
Werbezwecke eingesetzt werden.

Wir freuen uns sehr iiber das Angebot von Herrn Langen und
sind gespannt, welche Moglichkeiten die digitale Technik auch
fiir uns als Touristikbahn bieten wird!

Michael Hergarten

Bericht des Schatzmeisters

Neue Spendenaktion zur Aufarbeitung des VT 30

Seit kurzem liuft nun die Spendenaktion zur Wiederinbe-
triebnahme unseres Schlepptriebwagens VT 30. Ziel ist es, in
den kommenden Jahren das Fahrzeug Stiick fir Stiick griind-
lich instand zu setzen und wieder in Betrieb zu nehmen.

Aufgrund der vorhandenen Schiden wird mit hohen Kosten
gerechnet. Daher sind wir auf Thre Unterstiitzung angewiesen
und bitte Sie um Spenden!

Der Vereinsvorstand hat beschlossen, aus bereits vorhande-
nen Vereinseigenmitteln den Betrag von 180.000¢ fiir die
Aufarbeitung zur Verfiigung zu stellen. Davon ausgehend
mochten wir nun in jeder Ausgabe iiber die eingegangene Un-
terstiitzung berichten und uns bei den Spendern sehr herzlich
bedanken!

Spendenaktion VT 30: Folgender Betrag ist bis zum 31. August
2021 fir die Wiederinbetriebnahme zur Verfiigung gestellt
worden:

184.660€

Ein herzlicher Dank an unsere Spender! Alle Spender erhalten
ab 50€ Spendenwert im Laufe des Jahres eine Spendenbe-

scheinigung, welche beim Finanzamt steuermindernd geltend
gemacht werden kann. Zusitzlich iibersenden wir Thnen als
Ausdruck unseres Dankes ein attraktives Spendenzertifikat.
Hier nun alle Spender bis zum 31. August 202.1:

Daniel Junghans, Bad Neuenahr-Ahrweiler
Achim Mannes, Runkel

Michael Wildt, Miinster

Jiirgen Cadenbach, Monchengladbach
Martin Winkl, Bonn

Michael Haubner, Koblenz

Michael Jorden, Ockenfels

Regelmiflig mit einem festen Spendenbetrag unterstiitzen
uns:

Stephan Blisner, Hohr-Grenzhausen
Hans-Hermann Kleinespel, Miilheim (Ruhr)
Friedrich Kernchen, Koln

Rolf Toonen, Bonn

Tobias Baaden
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Mitteilungen der Interessengemeinschaft
Brohltal-Schmalspureisenbahn

5. Jahrgang

.

Die Aktiven der IBS konnten sich fir die vielféltigen Aufgaben des Bahnbetriebes qualifizieren. Foto: MR

Das Titelfoto dieser 30 Jahre alten Ausgabe unserer Vereinszeitung, zeigt v. I n. r.: Michael Rieb, Harald Zimmer, Markus
Degen, Andreas Wildeman und Stephan Pauly am 13. Juli 1991 vor Lok V gegeniiber der alten Wagenwerkstatt in Brohl
stehend. Es entstand nach erfolgreich absolvierter Priifung zum Lokheizer durch den Betriebsingenieur Stille von der
Hauptwerkstatt der Teutoburger Wald-Eisenbahn (TWE) in Lengerich. Die Brohltal-Eisenbahn GmbH stand Anfang
der 1990er Jahre wie auch die TWE unter der betrieblichen Verwaltung der Deutschen Eisenbahn-Gesellschaft (DEG).
Da in Brohl zu dieser Zeit kein Abnahmeberechtigter fiir Heizer und Dampflokfiihrer bei der BEG beschiiftigt war, be-
stand fiir die Heizerpriifung unserer eigenen sehr gut und intensiv ausgebildeten Eisenbahner nur die Maglichkeit, bei
einer anderen unter der Obhut der DEG stehenden Eisenbahnverwaltung die Priifung zu absolvieren - eben der TWE.




