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Die Brohltalbahn

Sonderbeilage zu Nr. 1V/2014

Wasserdruckprobe

Bereits in unserer letzen Sonderbei-
lage zur Aufarbeitung berichteten
wir Uber die erfolgreiche Wasser-
druckpriifung des Dampfkessels der
115m am 04.11.2014. Die Wasser-
druckprobe dient dem Nachweis
der Festigkeit des Kessels und wird
bei Raumtemperatur am komplett
mit Wasser gefillten Kessel durch-
gefiihrt. Um der verringerten Bean-
spruchbarkeit des Kesselwerkstoffs
bei der Betriebstemperatur von et-
wa 200 °C Rechnung zu tragen,
liegt der Priiftdruck, in unserem Fall
18,2 bar, hierbei tber dem Be-
triebsdruck von 14 bar. Da sich das
zum Abdriicken verwendete Was-
ser kaum komprimieren lasst, be-
steht auch bei Versagen eines
Kesselbauteils keine Gefahr einer
Explosion.

Urspriinglich sollte die Prifung be-
reits am 03.11. durchgefihrt wer-
den. Allerdings musste diese wegen
zu groBer Undichtheiten abgebro-
chen werden. Hauptursache hierfuir
waren  Wasserverluste an  Ab-
schlammschieber, Regler und an
zwei undichten Schmelzstopfen in
der Feuerbiichsdecke. Um die Pri-
fung am folgenden Tag wiederho-
len zu konnen, wurden diese
Probleme in einer konzentrierten
Aktion der MalLoWa-Mitarbeiter un-
ter  Mithilfe der anwesenden
Brohtalbahner Sven  Schlenkrich,
Harald Zimmer und Simeon Lan-
genbahn bis zum folgenden Tag
beseitigt. Hierfiir war unter ande-
rem das Offnen des Domdeckels
notwendig, um die Ursache der
Reglerundichtigkeit zu  untersu-
chen. Die Schmelzstopfen wurden
in der Zwischenzeit neu ausgegos-
sen, der Abschlammschieber de-
montiert und am Kessel blind
verflanscht.

Die Wasserdruckpriifung am 04.11.
verlief somit erfolgreich. Im An-
schluss konnte durch den Sachver-
stindigen Herrn Kunz  vom
TUV-Nord noch die Druckluftanla-
ge gepriift werden, fiir die ebenfalls
ein betriebssicherer Zustand be-
scheinigt werden konnte.

Zum Abdichten von Regler und Reglerknierohr musste der Kessel durch den Dampf-
dom von innen befahren werden. Hier sehen wir Sven Schlenkrich, der zum Nach-
ziehen der Verschraubung des Reglerknierohrflansches auf dem Rohrspiegel liegt.
Mittig ist der Flachschieberregler erkennbar, es fehlen allerdings Haupt- und Hilfs-
schieber, links daneben das ausgehangene Reglergestinge. Beidseitig sind die
Dampfentnahmerohre zu den auBen am Dom montierten Eckventilen sichtbar.
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Sven Schlenkrich, der Sachverstindige Herr Kunz, Harald Zimmer und Michael
Haubner (v.l.n.r.) freuen sich iber die bestandene Wasserdruckpriifung.

Werks-Warmdruckprobe

Nach dem erfolgreichen Absolvie-
ren der Wasserdruckprobe war es
nun notwendig, alle dazu demon-
tierten Leitungen und Armaturen
wieder anzubauen. Die Arbeiten
wurden direkt in Angriff genom-
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men, um moglichst bald eine
Werks-Warmdruckprobe zur Uber-
prifung aller Sicherheitseinrichtun-
gen, Kesselarmaturen und
wichtigen Baugruppen der Loko-
motive durchfihren zu konnen.
Durch erneut intensive und frucht-
bare Zusammenarbeit zwischen
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Die Brohltalbahn

Seit 48 Jahren steigen am 06.11.2014 um 7 Uhr wieder die ersten Rauchschwaden
aus dem Schornstein der 115™. Noch brennt das Feuer nur mit Holz und es wird noch
einige Zeit dauern, bis das Wasser im Kessel zu kochen beginnt.
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Ein Blick tiber die Schulter von Sven Schlenkrich wihrend des Beschickens des Feu-
ers.

den MaloWa-Mitarbeitern und den
Brohltalbahnern konnte sogar in-
nerhalb weniger Stunden — nach-
dem leider nach Entfernen eines
Blindflansches erneut eine Undicht-
heit im Bereich des Reglers ent-
deckt wurde - der Dom ein
weiteres Mal geoffnet werden, um
Regler und Reglerknierohr zum Ab-
dichten  komplett  auszubauen.
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Durch den motivierten Einsatz aller
waren somit am Abend des 05.11.
die Voraussetzungen geschaffen,
um am folgenden Tag die Lokomo-
tive ein erstes Mal anzuheizen.

Am Morgen des 06.11. gegen
7 Uhr wurde das erste Feuer seit 48
Jahren in der Lokomotive entfacht.
Behutsam wurde der Kessel er-

Harald Zimmer legt die erste Schaufel
Kohle bereit.
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warmt, sodass nach etwa 3 Stunden
das Wasser im Kessel langsam zu
kochen begann und das Kessel-
druckmanometer zum ersten Mal
abhob. Um 10:23 Uhr wurde die
erste Schaufel Kohle aufgeworfen,
der Kesseldruck stieg langsam aber
stetig bis auf etwas uber 10 bar.
Leider offnete dann eines der bei-
den Sicherheitsventile und schloss
erst wieder nach einem deutlichen
Druckabfall. Daher musste fiir den
Rest des Tages der Kesseldruck un-
ter 10 bar gehalten werden.

Im Folgenden wurde damit begon-
nen die Kesselarmaturen auf ihre
Funktion zu prifen. Ebenso wurden
Turbogenerator und Luftpumpe an-
gestellt. Da der Regler des Turbo-
generators nicht ordnungsgemal
arbeitete, wurde dieser kurzerhand
durch einen aufgearbeiteten Gene-
rator aus Bestanden der MaloWa
ersetzt. Die Luftpumpe lief nach
kurzen Anlaufschwierigkeiten zu-
verlassig und forderte gut.

Um 12:37 Uhr wurde nach dem
Auslegen der Steuerung der Regler
erstmals geoffnet. Die Lokomotive
setzte sich erstaunlich leicht, ruhig
und ohne Probleme in Bewegung.
Darauf folgend wurde das relativ
kurze  Probefahrgleis  mehrfach
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durchfahren und dabei die Funkti-
on aller wichtigen Bauteile weiter
gepriift. Es war bereits dunkel, als
die Lokomotive wieder an ihren
Hallenplatz ~ zuriickkehrte.  Hier
wurde sie noch ausgiebig in der Ar-
beitsgrube von unten besichtigt,
ebenso wurden noch einige Priifun-
gen an der Steuerung vorgenom-
men.

TUV-Warmdruckprobe

Als abschlieBender Punkt der Kes-
selpriifung musste durch den Sach-
verstindigen des TUVs noch bei
warmem Kessel die Funktionsfahig-
keit aller Sicherheitseinrichtungen
des Kessels geprift werden. Leider
arbeitete, wie erwahnt, bei der
Werks-Warmdruckprobe ein Kes-
selsicherheitsventil nicht ordnungs-
gemall. Dieser Mangel musste auf  Michael Haubner, Sven Schlenkrich und Simeon Langenbahn besprechen noch
jeden Fall abgestellt werden, bevor  offene Punkte.

die Lokomotive dem Sachverstandi- Foto: Michael Miiller
gen vorgefiihrt werden konnte. Die
Ursachenforschung an den in
Deutschland relativ seltenen Venti-
len der Bauart Coale erwies sich
zudem als relativ zeitaufwendig.
Als Ursache konnten schlieBlich
bei der Instandsetzung in Polen
nicht korrekt hergestellte Ventilfe-
dern ermittelt werden. Allein die
Suche nach einem Lieferanten fir
die zeitnahe Fertigung von Ersatzfe-
dern dauerte mehrere Tage.

Nachdem aber auch diese Schwie-
rigkeiten aus dem Weg gerdumt
werden  konnten, erfolgte am
16.12.2014 die  abschliefende
Warmdruckprobe mit dem Sachver-
stindigen Herrn Kunz. Hierbei tra-
ten keine weiteren Mangel an den
Sicherheitseinrichtungen des Kes-
sels zu Tage, sodass Herr Kunz
nach dem Verplomben der Kessel-
sicherheitsventile sogleich die Prif-

Dampflokomtive 11™ auf Probefahrt auf dem Probefahrgleis der MalLoWa Bahnwerk-
= statt. Inzwischen ist auch die Domhaube auf dem Kesselscheitel montiert.
bescheinigung erstellte. Foto: Michael Miiller

Bevor die Lokomotive nach Brohl . : : .
transportiert werden kann, stehen Uber 700.000 Euro sind erforderlich. Helfen Sie uns!

Eunk.HOCh died K(;)mPB'et“e.tﬁU“g gef Spendenkonto: IBAN: DE79577513100000518548,
acKlerung un as beseltigen der .
noch vorhandenen Mangel an. BIC: MALADE5TAHR : :
Ihre Spende konnen Sie als steuerliche Zuwendung
Text: Simeon Langenbahn von |lhrem personlichen Einkommen absetzen.






